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1. MARCO DE REFERENCIA ‘

1.1. Introduccién

El presente apartado establece los pilares sobre los que se sustenta el Plan de Movilidad Urbana Sostenible
de Aznalcdllar. Su objetivo es explicar con claridad el enfoque metodoldgico, los principios que lo inspiran,

los beneficios que se esperan alcanzar y el marco geografico y técnico desde el que se ha elaborado.

Lejos de ser un mero documento técnico, este PMUS es una herramienta estratégica para transformar la
movilidad del municipio de forma integral y sostenible. Para ello, adopta los principios europeos establecidos
a nivel europeo, nacional y regional adaptados al contexto local para promover una movilidad mas eficiente,

segura, equitativa, sostenible y respetuosa con el entorno.

El enfoque del plan no se limita al nucleo urbano ni al término municipal, sino que considera también la
realidad funcional del municipio: sus relaciones con Sevilla, el Corredor de la Plata y su entorno natural y
minero. De esta manera, se garantizan soluciones que respondan a las necesidades reales de la poblaciéon y

que estén alineadas con los proyectos supramunicipales y los compromisos ambientales.
Este marco de referencia se compone de cuatro elementos clave:
2 Los antecedentes y la necesidad de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible para el municipio.

= Los principios rectores y beneficios esperados, que explican la necesidad y los valores del Plan.

2 La metodologia, basada en el ciclo del PMUS europeo, que estructura el proceso en fases claras y

orientadas a resultados.

i

Las fuentes de informacién utilizadas, que combinan datos estadisticos, trabajo de campo, participacién

ciudadana y herramientas avanzadas de andlisis espacial y modelizacién.

i

Y el ambito de estudio, que delimita fisica y funcionalmente el espacio sobre el que se ha trabajado y

sobre el que se proyectaran las medidas propuestas.

A lo largo de los siguientes apartados se detallan estos elementos que, en conjunto, permiten comprender el

alcance, la orientacion estratégica y el rigor técnico de este PMUS.
1.2. Antecedentes de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS)

Los Planes de Movilidad Urbana Sostenibles (PMUS) aparecen como recomendacién de la Unién Europea,
dentro de su Programa de Accién en Medio Ambiente. Con estas caracteristicas, se recogié en el Plan
Estratégico de Infraestructuras de Transporte, que ya preveia esta figura de planeamiento como un instrumento
para racionalizar de manera coordinada las actuaciones, revisar el marco de financiacién, mejorar los
procedimientos de participacion publica y crear un marco estable para la difusién de medidas de gestién de

la movilidad.

Cuando los municipios empiezan a desarrollar estrategias en materia ambiental como las Agendas 21 Locales,
o planes como los de Calidad del Aire, Ahorro de Energia, control del Ruido, o la Agenda 2030, parece
imprescindible afrontar la movilidad en coordinacion con dichos documentos, y obviamente, con el

planteamiento urbanistico.

Los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) se caracterizan por desarrollar las lineas de actuacion,

programas y planes necesarios para lograr el escenario ambiental que se adapte a una nueva politica de
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caracter local acorde con los principios de movilidad sostenible. Los PMUS son, ademas, una oportunidad para
los habitantes del municipio de obtener una mejora sustancial en sus desplazamientos diarios y favorecer las
condiciones en las que se desarrolla la cotidianidad. En definitiva, el cumplimiento final de los Planes de
Movilidad Urbana Sostenible permite disfrutar de una mejor calidad de vida y del entorno urbano, al tiempo

que reducir el impacto ambiental generado por la movilidad urbana.

La Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible, contempla los Planes de Movilidad Sostenible como
un conjunto de actuaciones que tienen que objetivo la implantacion de forma de desplazamiento mas
sostenibles en el ambito geografico que corresponda, priorizando la reduccién del transporte individual en
beneficio de los sistemas de transporte colectivos y de otros modos no motorizados de transporte (a pie, en
bicicleta, etc.), desarrollando ademas aquellos que hagan compatible el crecimiento econémico, la cohesién
social, la seguridad vial y la defensa del medio ambiente, garantizando a su vez, una mejor calidad de vida de
los ciudadanos. El resultado final debe ser una apuesta por un modelo de ciudad sostenible y amable para sus

habitantes y visitantes.
Asi, los objetivos generales buscados por los Planes de Movilidad Urbana Sostenible, son:

& Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano, a la salud y seguridad de los ciudadanos y a la eficacia

de la economia, motivado por el uso mas racional de los recursos naturales.

i

Integrar las politicas de desarrollo urbano, econémico y de movilidad, que permitan reducir y optimizar
los desplazamientos habituales, y facilitar la accesibilidad eficiente y segura a los servicios basicos de la

ciudad con el minimo impacto ambiental.

i

Promover la reduccién del consumo de la energia y la mejora de la eficiencia energética, teniendo en

cuenta las politicas de gestion de la demanda.

i

Fomentar los sistemas de transporte de menor coste social, econdmico y ambiental, tanto para personas

como para mercancias, asi como el uso de los transportes publicos y otros modos no motorizados.

i3

Apostar por la intermodalidad de los diferentes modos de transporte, considerando el conjunto de redes

y sistemas de transporte que faciliten el uso de modos alternativos y competitivos al vehiculo privado.

1.3. Necesidad de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible para Aznalcéllar

Aznalcéllar, como tanto otros municipios, estd sufriendo un mayor conflicto entre la calidad de vida y la
movilidad. El excesivo uso del vehiculo privado, muchas veces empleado por sélo una persona, en funciones
que podrian cubrirse igualmente de una manera mas racional con otros modos de transporte, tiene como
consecuencia el deterioro ambiental y social, la ineficiencia energética y, en definitiva, la pérdida de la calidad
de vida, asi como una falta de eficiencia en los propios desplazamientos de los automdviles, los cuales son

victimas de la congestidon generada por su propio niumero.

El principal objetivo, y necesidad al fin y al cabo en Aznalcéllar, del desarrollo del presente Plan de Movilidad
Urbana Sostenible es el de alcanzar un nuevo equilibrio en los medios de transporte, reduciendo el del uso
vehiculo privado en favor del resto de modos de transporte, reforzando el papel de dichos sistemas que
resultan mas eficientes social y medio ambientalmente como son el desplazamiento a pie, la bicicleta y el

transporte colectivo, al mismo tiempo que se reduce la participacion del coche.

El escenario de la movilidad en Aznalcéllar se mueve en un delicado juego de equilibrios. Por un lado, la ciudad

hereda una estructura viaria pensada para un trafico mucho mas liviano que el actual y, por otro, comienza a
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vislumbrar inversiones y programas que, si se gestionan con vision estratégica, pueden convertir esas

debilidades en auténticos catalizadores de cambio.

EL PMUS se concibe como un marco de objetivos y planificacién a corto, medio y largo plazo, donde se engloban

programas de actuacién y propuestas. Asi, se consideran claves los siguientes aspectos:

1. Es totalmente necesario y recomendable que el PMUS plantee medidas y acciones a corto plazo, de
forma que la poblacién del municipio ya se sienta participe, sienta que se esta trabajando en una

politica de mejora de la movilidad.

2. Lainclusién de un horizonte a largo plazo permite asumir objetivos mas ambiciosos de sostenibilidad,
reduccién de emisiones y reparto modal, asi como por objetivos de indole social. También se debe al
alto coste que pueden suponer su implantaciéon. En cualquier caso, son medidas que no se pueden
conseguir a corto plazo, pero son imprescindibles para marcar la linea de trabajo de los programas de

movilidad actuales.

3. El PMUS debe englobar todas las politicas de movilidad urbana a desarrollar por el propio
Ayuntamiento. Se tratara por tanto de un documento integrador de las distintas acciones encaminadas

a modificar e incidir en las pautas de movilidad de la poblacion de Aznalcéllar.

4. Se debe enfocar como un plan vivo, que va evolucionando en el tiempo. Los programas y propuestas
que se incluyen en un PMUS pueden modificarse a lo largo del tiempo para adaptarse a las

necesidades reales y cambiantes en cada momento de la movilidad urbana.

5. Finalmente, los PMUS debe ser evaluados a través de indicadores de movilidad elegidos
adecuadamente. Asi, el Plan de Seguimiento que se derive del mismo es imprescindible para estimar

el grado de alcance de los objetivos planteados.
1.4. Principios rectores y beneficios esperados
1.4.1.  Principios rectores
El enfoque adoptado se alinea con los ocho principios que regiran el contenido del PMUS de Aznalcéllar:

=  Planificar la movilidad en el area urbana funcional: la movilidad no termina en los limites
administrativos de una ciudad. Por ello, el &ambito del PMUS debe ajustarse al area urbana funcional, es
decir, la zona donde se producen los desplazamientos cotidianos de personas y mercancias. Esto implica

trabajar de forma coordinada entre municipios y entidades supramunicipales.

i

Cooperar mas alld de las fronteras institucionales: la colaboracién entre distintos niveles
administrativos es esencial para integrar la movilidad en otras politicas publicas (urbanismo, salud, medio

ambiente, educacion, etc.).

i

Involucrar a la ciudadania y a los actores clave: la participacidn de la ciudadania, empresas y colectivos
sociales mejora la calidad del diagndstico, legitima las decisiones estratégicas y favorece la adopcién del
plan. Escuchar las necesidades reales del territorio y fomentar el didlogo temprano facilita la

implementacion de las medidas.

i

Evaluar el rendimiento actual y futuro: antes de definir objetivos, es necesario conocer la situacién de
partida. Para ello, debe realizarse un diagndstico basado en indicadores que permitan medir el estado
actual y la situacion futura. Esta evaluacidn incluye también la capacidad institucional y los recursos

disponibles.
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&  Definir una visién a largo plazo y un plan de accién claro: todo PMUS debe contar con una vision

compartida del futuro deseado para la movilidad urbana, acompanada de objetivos estratégicos y un plan
de accidon a corto y medio plazo. Esta visiéon guia la toma de decisiones, fija prioridades y ayuda a

estructurar las medidas.

i

Desarrollar los modos de transporte de forma integrada: la movilidad sostenible exige un sistema
equilibrado que dé prioridad a la movilidad sostenible y eficiente. EL Plan debe integrar todos los modos
de transporte (publico y privado, motorizado y no motorizado, de personas y mercancias), asi como la
movilidad activa, la intermodalidad y los principios de movilidad emergente (como el carsharing, la

micromovilidad o la logistica de ultima milla).

i

Prever procesos de monitorizacion, retroalimentacién y evaluacion: la ejecucion del PMUS debe
detallar un procedimiento que permita verificar el grado de cumplimiento de las medidas e introducir

correcciones si es necesario. Estos mecanismos aseguran una mejora continua y permiten rendir cuentas.

i

Garantizar la calidad: la calidad del proceso y del documento final del PMUS es clave para su utilidad
real. Se deben establecer mecanismos de auditoria, revision y control, tanto internos como externos, para
asegurar que el plan cumple con los principios establecidos y responde eficazmente a los problemas

expuestos.

1.4.2. Beneficios esperados

Este PMUS no es solo una herramienta técnica: es una apuesta estratégica para mejorar la calidad de vida en
nuestras ciudades y responder a los desafios sociales, econdmicos y ambientales del presente y del futuro. Sus
beneficios se agrupan en dos grandes dimensiones: construir una ciudad mas sostenible e impulsar un

cambio real y duradero.
Crear una ciudad sostenible

&  Mejorar la calidad de vida: las politicas de movilidad bien coordinadas transforman el espacio urbano,
haciendo que la ciudad sea mas atractiva, mas segura y con un aire mas limpio. También, favorecen medios

activos como caminar o ir en bicicleta, lo que repercute directamente en nuestra economia y bienestar.

i

Impulsar la economia local: una movilidad eficiente reduce los costes derivados del trafico, mejora la
logistica urbana y hace mas competitivo al tejido empresarial. Ademads, un entorno urbano agradable y

accesible es clave para atraer talento, inversion y nuevas actividades econdmicas.

1]

Contribuir a los objetivos climaticos y ambientales: apostar por una movilidad més sostenible ayuda a
reducir las emisiones contaminantes, el ruido y el consumo energético. Las ciudades juegan un papel
clave en la lucha contra el cambio climéatico y la movilidad sostenible es una de sus herramientas

principales.

i

Hacer el transporte mas accesible para todos: los PMUS deben promover un transporte publico méas
inclusivo y multimodal. De esta forma, se abre la puerta a conectar mejor los barrios y los municipios
colindantes, reducir barreras y facilitar el acceso de todas las personas —independientemente de su edad,

condicidn o nivel de ingresos— a los servicios, al empleo y al ocio.
Implementar el cambio
&  Aprovechar mejor los recursos disponibles: con presupuestos limitados, es esencial tomar decisiones

inteligentes. EL PMUS permite priorizar las medidas mas eficaces y rentables, combinando actuaciones

sobre infraestructuras, normativa, gestiéon y comunicacion.

10
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& Fomentar la cooperacién entre sectores de la Administracién y sus diferentes niveles: la movilidad
afecta a muchas competencias (urbanismo, salud, empleo, educacion, medio ambiente...). EL PMUS debe
impulsar una forma de trabajar mas transversal y colaborativa, que rompa con los enfoques aislados y

mejore la eficacia de las politicas publicas.

i

Lograr el apoyo de la ciudadania: cuando los ciudadanos participan desde el principio en la elaboracién
del plan, lo entienden, lo hacen suyo y lo apoyan. Esto reduce conflictos y da legitimidad a las decisiones

que se toman, facilitando su aceptacién y posterior aprobacion.

i}

Facilitar la financiacién de las medidas: un Plan sélido y bien justificado es una herramienta util para
acceder a fondos europeos, estatales o regionales porque ayuda a priorizar inversiones, identificar

indicadores de éxito y atraer recursos para poner en marcha las medidas mas necesarias.

i

Planificar con antelaciéon ante la incertidumbre: el PMUS permite pensar a largo plazo, preparar la
ciudad frente a grandes cambios inesperados y responder con agilidad. Contar con una estrategia

compartida hace que la poblacidn afectada esté mejor preparada para tomar decisiones.

1.5. Metodologia

La elaboracion de este PMUS se basard en el enfoque metodoldgico conocido como el ciclo del PMUS,
definido por la Comisidon Europea. Este modelo, adoptado desde 2013 en numerosas ciudades europeas,
estructura el proceso de planificacidn como un ciclo continuo de mejora que se compone de cuatro fases
fundamentales, cada una dividida en tres pasos, sumando un total de doce etapas. Como se aprecia en la
Figura 1, cada fase se inicia y concluye con un hito clave, es decir, una decisién o un resultado imprescindible
para poder avanzar a la siguiente fase del proceso, lo que garantiza una planificacién orientada a objetivos

progresiva y coherente.

Aunque el modelo representa una vision idealizada del proceso, su flexibilidad permite adaptar el orden o el
contenido de las acciones segun las particularidades de cada municipio. En ocasiones, ciertos pasos pueden

desarrollarse en paralelo, revisarse o incluso omitirse si ya ha sido abordada previamente.

Pese a esta flexibilidad, el ciclo del PMUS se ha consolidado como una guia estructurada y eficaz que facilita
tanto la organizacion del trabajo técnico como la comprensién del proceso por parte de responsables politicos

y ciudadania, permitiendo una toma de decisiones informada y transparente.
A continuacion, se expone una breve introduccién a cada una de las fases que componen la metodologia.
Fase 1. Preparacion y analisis

Esta fase constituye el punto de partida de elaboraciéon del PMUS y comienza con la decision politica firme de
elaborar el plan. Durante esta etapa se sientan las bases del trabajo técnico y organizativo, respondiendo a

tres grandes cuestiones:
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/— ¢De qué recursos disponemos?

¢Qué hemos aprendido?

Crear las
¢Como lo estamos haciendo? —\ estructuras /— ¢Cuadl es nuestro contexto de planificacion?
de trabajo
Monitorear, Determinar
adaptary el marco de
comunicar planificacién

¢Cudles son nuestros
principales problemas y
oportunidades?

¢Como podemos
gestionarlo correctamente?

Analizar la
situacion de la
movilidad urbana

Gestionar la
implementacion

Andlisis de oportunidad

Redaccion del PMUS finalizada

i

b1

i

Construir y analizar
conjuntamente

los escenarios ¢Cudles son nuestras
opciones para el

futuro?

¢Estamos preparados
para empezar?

AeaEEr Establt?csr
acciones y unavision
compromisos Camvanis estrategica
aquetes | Crear con actores
¢Qué hara falta = paq . clave N JQué clase de
y quién hara qué? de medidas metas e ciudad queremos?
con actores | indicadores
clave

\— ¢Como determinaremos el éxito?
Vision, objetivos y metas acordadas

Figura 1. Ciclo del PMUS.
Fuente: Elaboracion propia a partir de Directrices para los PMUS (ELTIS)

¢(Qué haremos concretamente?

Recursos disponibles: se identifican y movilizan los recursos humanos, institucionales y financieros
necesarios y se establecen equipos de trabajo y estructuras de participacién que garanticen una

planificacién inclusiva y eficaz, con el respaldo de las instituciones clave.

Contexto de planificacion: se analiza el marco legal, los planes existentes, los flujos de trafico y demas
factores que influyen sobre la movilidad urbana. También se define el ambito geografico del plan,
asegurando que todos los actores implicados estén involucrados desde el inicio. Esta tarea es

especialmente relevante si el drea urbana funcional abarca varios municipios o administraciones.
Diagnéstico inicial de la movilidad: se estudian los principales problemas y oportunidades del sistema

de transporte actual, teniendo en cuenta todos los modos de desplazamiento y los indicadores clave de

sostenibilidad.

Esta fase concluye con el andlisis de la situacion actual y el establecimiento de oportunidades, sobre la cual

se construira el resto del proceso.

Fase 2: Desarrollo de la estrategia

El objetivo de esta fase es establecer una direccion estratégica para la movilidad urbana sostenible, en

colaboracién con la ciudadania y los actores clave del territorio, mediante tres cauces:

=

Opciones de futuro: se analizan los factores externos que pueden influir en la movilidad (como cambios
demograficos, tecnoldgicos o climaticos) y se desarrollan escenarios de futuro que exploren distintas
trayectorias posibles. Estos escenarios ayudan a comprender mejor la incertidumbre y a tomar decisiones

estratégicas fundamentadas.
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&  Visién compartida de ciudad: mediante procesos participativos y ejercicios de vision de futuro, se define

colectivamente el tipo de ciudad al que se aspira. A partir de esta visién se concretan unos objetivos
estratégicos que reflejan los principales problemas y oportunidades identificados, abarcando todos los

modos de transporte y todo el ambito funcional del plan.

i

Definicidon del éxito: se establecen indicadores y objetivos que permitan medir el avance hacia la visién
definida, sin necesidad de recopilar datos innecesarios. Estos indicadores deben ser ambiciosos, claros,

evaluables y consensuados entre técnicos, responsables politicos y agentes sociales.

La fase concluye con la formulacién de una visidn clara y unos objetivos estratégicos ampliamente respaldados,

que serviran de marco de referencia para la elaboraciéon de medidas en las siguientes fases del PMUS.
Fase 3: Planificacion de medidas

En esta fase, el proceso de planificacién pasa del nivel estratégico al nivel operativo. Se definen las medidas
concretas para alcanzar los objetivos y metas consensuados, finalizando la redaccién del PMUS para preparar

su ejecucion. Como en las anteriores fases, se basa en tres pilares fundamentales:

& Definicién de medidas: se elabora una lista amplia de posibles acciones, que se agrupan en paquetes
coherentes y se valoran en funcidn de su eficacia y viabilidad. Se priorizan las mas adecuadas y se plantea

su evaluacién y seguimiento. Este proceso se realiza con participacién ciudadana y agentes clave.

i

Asignacion de tareas y responsabilidades: las medidas seleccionadas se detallan en acciones
concretas, incluyendo estimaciones de costes y riesgos. Se determinan los responsables, los plazos y las
fuentes de financiacién disponibles. En esta etapa es esencial que las acciones cuenten con respaldo

politico y social, buscando acuerdos que comprometan a todos los implicados.

i

Preparacién para la ejecucién: una vez completado el plan, se revisa su coherencia y calidad. También
se define el marco financiero y se acuerdan los compromisos presupuestarios a medio y largo plazo, con

una distribucion clara de los costes y beneficios.

Esta fase concluye con la aprobacién del documento del PMUS y su adoptacién por el Ayuntamiento.
Fase 4: Implementacién y monitorizacién

La ultima fase del proceso se centra en poner en marcha las medidas definidas en el PMUS, garantizando su
correcta ejecucién mediante el cumplimiento de indicadores, un seguimiento continuo y una comunicacion

transparente con la ciudadania. En general, se prevén tres etapas:

&  Gestion de la ejecucion: las organizaciones responsables deben coordinar y ejecutar técnicamente las
medidas. Dado el volumen de tareas y actores implicados, esta fase requiere una gestién precisa y una

coordinacion constante.

i

Seguimiento del progreso: se establecen mecanismos de monitorizacion para comprobar si la
implementacién del PMUS avanza conforme a lo previsto. Esto permite detectar desviaciones y aplicar
medidas correctoras si fuera necesario. En paralelo, la comunicacion clara con la ciudadania y los grupos

interesados es fundamental para mantener la aceptacion social de los cambios.

i

Evaluacion y mejora continua: al finalizar esta fase, se evaluian los resultados alcanzados, identificando
qué ha funcionado y qué no. Esta reflexion critica, basada en indicadores objetivos y en el didlogo con los

actores implicados, permitiendo mejorar futuras revisiones del PMUS.

Esta fase finaliza con la implementacién de las medidas de forma evaluada.
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1.6. Fuentes de informacion

La recopilacién de la informacién necesaria para la elaboracion del presente PMUS basada en la triangulacion

de datos cuantitativos, analisis espacial y participacién ciudadana, en torno a dos grandes bloques:

= Recopilacién de informacion preexistente, proveniente de todas las fuentes pertinentes y disponibles.
Esto incluye datos a nivel estatal, autondmico y local —especialmente del propio Ayuntamiento—, el
analisis de conjuntos de Big Data, asi como referencias documentales relevantes y estudios previos.

i

Informacion de forma directa, mediante trabajos de campo. Entre estos se incluyen entrevistas a agentes

clave, visitas técnicas y una sesion participativa con la ciudadania.

La informacidon recopilada y categorizada como se aprecia en la Tabla 1, abarca datos socioeconémicos y

variables estadisticas que permiten explicar los distintos factores que inciden en la movilidad urbana.

El procesamiento de la informacién se sustenta en entornos de anélisis espacial mediante sistemas de

informacién geografica (QGIS), complementados con lenguajes de programaciéon orientados al analisis

estadistico y cientifico (Python). Ademas, la integracion de técnicas de explotacién de Big Data de

movilidad permite incorporar grandes volimenes de datos dinamicos y heterogéneos al proceso analitico.

Asimismo, se integran plataformas de modelizacién de transporte de tltima generacion (PTV Visum), que

permiten la simulaciéon de escenarios complejos y la estimacién de impactos bajo distintos supuestos de

planificacién.

Categoria Fuente o herramienta Finalidad principal

Estadisticas

Tendencias demogréficas,

. . INE (Censos y Padrén continuo), SAE, SEPE mercado laboral, flujos
oficiales
pendulares
Cartografia y PGOU de Aznalcéllar, Catastro, SIGPAC, POTAUS . Delimitacion de usos,
planeamiento infraestructuras, zonas protegidas
Movilidad y Consorcio de Transportes Metropolitano del Area de Sevilla,  Afluencia, volimenes de trafico y
transporte DGT (aforos) patrones de viaje origen-destino

Medio ambiente

Trabajo de campo

Participacion y Talleres sectoriales, entrevistas a colectivos clave (mineria,
retroalimentacion agroganaderia, juventud, mayores) y encuestas on-line

Red de Calidad del Aire de la Junta de Andalucia, Inventarios  Niveles de NO, y PM, puntos de
de emisiones EPRTR, CHG (hidrologia) vertido, areas inundables

Campaiias de conteo manual y aforos automaticos, encuestas  Contraste de datos y percepcién
hogar-trabajo, auditorias de caminabilidad y ciclabilidad ciudadana
Captar demandas, validar
hallazgos e incorporar
conocimiento local
Tabla 1: Informacion categorizada, fuente de informacion y finalidad principal.
Fuente: Elaboracion propia.
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Nivel europeo

e Directrices para la redacciéon de PMUS del Observatorio de Movilidad Urbana de la UE
e Materiales de referencia para PMUS del Observatorio de Movilidad Urbana de la UE

Nivel estatal

. Instituto Nacional de Estadistica (INE)

e Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial
e  Reglamento General de Circulacion

. Ley 2/2011 de Economia Sostenible

. Estadisticas y Barometro actual de la bicicleta de la DGT

e Orden VIV 561/2010 de 1 de febrero, por la que se desarrolla el documento técnico de
condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los
espacios publicos urbanizados.

Nivel autonomico

e Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia (IECA)

e  Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia (POTA)

e  Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA 2020)
. Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB)

e  Plan de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla

Nivel municipal

. Plan General de Ordenacion Urbana de Aznalcdllar
. Normas subsidiarias de Aznalcéllar
e  Catastro de Aznalcéllar

Referencias documentales y metodologicas

e Manual de elaboracidon de Planes Estratégicos de Politicas Publicas en la Junta de Andalucia

e  Guia para la Elaboracion de Planes de Movilidad Sostenible del Instituto para la Diversificacién y
el Ahorro de la Energia (IDAE)

Figura 2: Documentacion y herramientas de referencia analizadas.
Fuente: Elaboracion propia.

1.7. Ambito de estudio

A continuacién, se describe el &mbito de estudio atendiendo a cuatro grandes dimensiones: la administrativa

y demografica, la de conectividad, la fisico-ambiental y la geografica-espacial.
Delimitacién administrativa y demogréfica

EL PMUS abarca la totalidad del término municipal de Aznalcéllar, que se extiende sobre 199 km? en el
noroeste de la provincia de Sevilla, a apenas 36 km de la capital y a una altitud media de 155 m sobre el
nivel del mar. Segun la evaluacién mas reciente del Instituto Nacional de Estadistica (2025), el municipio
registra 6.098 habitantes, con una densidad de 30,6 hab/km?, domiciliados mayoritariamente en el nucleo
urbano homoénimo. Esta escala relativamente compacta permite que las decisiones de movilidad tengan
impactos tangibles y rapidos sobre la calidad de vida de la poblacién. Con base en los elementos anteriores,

se trabajara en dos escalas complementarias:
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Escala municipal (199 km?): diagnéstico detallado de infraestructuras, transporte y emisiones.

i3

i

Escala de influencia (aprox. 15-20 min de viaje): integracion con la red metropolitana de Sevilla, los

proyectos viarios supramunicipales y los corredores naturales.

Dimensién conectividad

Aunque el perimetro administrativo marca el limite formal, el ambito funcional del PMUS trasciende al
municipio por la fuerte relaciéon pendular con Sevilla y con los ntcleos vecinos del Corredor de la Plata

(Gerena, Olivares y Guillena). Dos vectores articulan esta relacion:

& La red viaria interurbana: la A-477 «de Gerena a Sanlucar la Mayor» es la «columna vertebral» que
enlaza la autovia A-66 «Ruta de la Plata» con la A-49 «V Centenario», atravesando Aznalcéllar y
soportando trafico pesado vinculado a la mineria y a los movimientos diarios de trabajadores. Las
recientes demandas de circunvalacién y mejoras en seguridad vial refuerzan la necesidad de integrar el

contenido del PMUS con los proyectos de la Junta de Andalucia.

i

El transporte publico metropolitano: el municipio estd conectado con Sevilla mediante la linea M-176,
con cabecera en Plaza de Armas; y con el Hospital de Bormujos mediante el servicio a la demanda

M-107, ambos gestionados por el Consorcio de Transportes Metropolitano del Area de Sevilla (CTAS).

En consecuencia, el &mbito operativo incluird los corredores de acceso inmediato capturar la movilidad de

«ultimo kilémetro» y asegurar la coherencia con la red metropolitana.
Dimensidn fisico-ambiental

Aznalcdllar se ubica en la transicién entre las primeras estribaciones de Sierra Morena y la llanura aluvial
del Guadiamar. Parte de su territorio forma parte del Paisaje Protegido Corredor Verde del Guadiamar
(ZEC ES6180005), un eje ecoldgico de 2.706 hectareas que atraviesa, incluyendo Aznalcéllar, siete municipios.
Este corredor vertebra espacios de alto valor natural y recreativo y actia como franja ecoldgica sensible a las

presiones de trafico motorizado.

Ademas, la inminente reactivacién subterranea de la mina Los Frailes (con una inversion aproximada de
500 M€ e inicio previsto para 2027-28) anade dos variables criticas: el aumento del transporte de
mercancias peligrosas y el desplazamiento de plantillas de hasta 3.000 empleados, con necesidades
logisticas y de seguridad especificas. La conjuncion entre valores ambientales y actividad minera obliga a que

el PMUS contemple corredores verdes, mitigacion acustica y rutas seguras para peatones y ciclistas.
Dimensién geografica-espacial

El nucleo histérico, asentado sobre una topografia ondulada, concentra vivienda, equipamientos y comercio de
proximidad. En la periferia inmediata se localizan el poligono industrial Los Frailes, explotaciones

agroganaderas y diseminados rurales caracteristicos de la dehesa. Esta diversidad de centralidades obliga a:

&  Segregar el trafico pesado (mineria y logistica agraria) de los itinerarios cotidianos de residentes.

& Mejorar itinerarios peatonales y ciclistas que conecten los barrios residenciales con el centro escolar-
sanitario y con las areas verdes del Guadiamar.

& Integrar las rutas recreativas dentro de una red cicloturista comarcal.

El &mbito de estudio incorpora, por tanto, no solo los viales y calles del casco urbano, sino también los caminos

rurales principales, las entradas a espacios naturales y los enlaces con los nucleos limitrofes que condicionan

la movilidad cotidiana.
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2. FASE I: ANALISIS Y DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL

2.1. Introduccién

El andlisis territorial constituye la base diagndstica sobre la que se apoyara todo el Plan de Movilidad Urbana

Sostenible (PMUS) de Aznalcéllar. Su propésito es triple:

= Comprender la interaccién entre territorio y movilidad, identificando cémo la distribucién de la
poblacidn, los usos del suelo, la localizacién de actividades econdmicas y la configuracion del espacio

publico condicionan los desplazamientos diarios, la eleccién modal y la accesibilidad a oportunidades.

i

Detectar barreras y oportunidades, contemplando los factores fisicos (orografia, red viaria),
socioeconémicos (patrones de empleo, renta, dindmicas demogréficas) y ambientales (Zonas de Especial
Conservacion del Guadiamar, calidad del aire) que pueden influir sobre una movilidad mas limpia, segura

y equitativa.

i

Generar un marco comtn de referencia, proporcionando a técnicos municipales, agentes sociales y
ciudadania un diagnéstico consensuado que facilite la toma de decisiones, el disefio de escenarios y la

priorizacion de actuaciones en las fases posteriores del PMUS.

2.2. Caracterizacion territorial, socioecondmica y urbanistica
2.2.1.  Evolucion demogréfica y estructura de la poblacion

Aznalcéllar presenta una trayectoria demogréfica estable dentro de la escala metropolitana sevillana. Tras el
desplome asociado al cierre y accidente de la antigua explotacién minera (1998), el municipio se ha mantenido
en torno a los 6.000 habitantes durante las dos ultimas décadas. Los registros del INE recogidos por la serie
histérica muestran una ligera recuperacion tras 2010, con un maximo reciente de 6.254 residentes en 2017 y

una poblacion oficial a 1 de enero de 2024 de 6.079 habitantes. Este crecimiento moderado refleja:

& Reposicién natural débil pero aun positiva (natalidad > mortalidad antes de la pandemia).

i

Migracién de retorno ligada a la mejora del precio de la vivienda respecto al drea de Sevilla.

2  Expectativa de empleo derivada de la futura reapertura subterranea de la mina Los Frailes.

2.2.2. Distribucion espacial de la poblacion en el territorio

El 99,4 % de la poblacidon vive dentro del nicleo urbano principal (6.964 hab.), quedando apenas 34

personas en diseminados rurales. Con 199 km? de término y una densidad poblacional media de 30,5 hab/km?,

la realidad es marcadamente dual:

& Centro compacto (aprox. 2 km?) con densidades mayores a 3.000 hab/km? donde se concentran

servicios, comercio y equipamientos.

i

Periferia periurbana de baja densidad ligada a suelo industrial, fincas agrarias y espacios mineros

reforestados.

Esta concentracidn facilita la provisién de movilidad activa si se garantiza la conectividad entre barrios y el eje

comercial de la travesia A-477.
2.2.3. Distribucion por sexo y edad

Los datos del Sistema de Informacion Multiterritorial de Andalucia (SIMA) revelan para 2024
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‘ Indicador (2024) Valor Implicacion PMUS
Poblacion total 6 098 Escala manejable para medidas piloto

Hombres / Mujeres 3092/ 3 006 (51% / 49 %) Equilibrio género, planificar accesibilidad con enfoque

inclusivo
Edad media 42,1 afios Tendencia al envejecimiento
> 65 aiios (estim.) ~21% Necesidad de itinerarios seguros y bancos de descanso
< 15 aiios (estim.) ~13 % Rutas escolares a pie/bici y calmado de trafico

Tabla 2. Distribucion de la poblacion de Aznalcéllar por sexo y edad.
Fuente: Elaboracion Propia a partir de SIMA.

Las ratios de mayores y menores se han extrapolado del padrén por grupos quinquenales incluido en el anexo
demografico del PGOU - ver DOC-I-B. Memoria Diagndstico).

Los grupos de atencidn prioritaria seran, por tanto:

& Mayores sin vehiculo propio: dependencia del bus metropolitano y del taxi rural.

2 Jdovenes dependientes de Sevilla (estudios universitarios): alta propension a viajes diarios tipo “carsharing

familiar” o lineas de autobus metropolitano.

i

Mujeres trabajadoras en turnos de hosteleria/servicios: horarios en periodo valle poco cubiertos por el

transporte publico.

2.2.4. Conclusiones

El anélisis socioecondmico de Aznalcéllar revela una estructura demografica y territorial que condiciona y
orienta las estrategias del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS). El municipio presenta una poblacién
estable pero envejecida, lo que requiere politicas de movilidad que, ademéas de garantizar la accesibilidad

universal, sean capaces de atraer y retener poblacién joven.

Desde el punto de vista territorial, Aznalcéllar se configura como un nticleo compacto y concentrado, con
escasa dispersion rural. Esta morfologia facilita una apuesta clara por una movilidad peatonal de
proximidad, centrada en una red continua y segura que conecte todo el nicleo urbano con los principales

servicios en menos de 10 minutos a pie, bajo el modelo de ciudad caminable.

Asimismo, el anélisis constata una alta dependencia funcional de Sevilla, con flujos pendulares diarios que
refuerzan la necesidad de coordinar con el Consorcio de Transportes mejoras en la oferta de transporte
interurbano, especialmente en horas valle, la interoperabilidad tarifaria a través de la tarjeta metropolitana, y
la dotacién de aparcamientos disuasorios en los accesos al municipio (como en la A-477) para fomentar la

intermodalidad.

Ademas, se han identificado colectivos vulnerables que requieren una atencidn especifica: se propondran
itinerarios seguros para escolares, cruces adaptados en tiempo y disefio, y auditorias de género que permitan

detectar y corregir situaciones de inseguridad o exclusion en los espacios de espera del transporte publico.

En conjunto, la situacién sociodemogréfica de Aznalcéllar exige priorizar la movilidad de proximidad, la
equidad en el acceso, y la mejora del transporte interurbano, sin perder de vista los cambios estructurales
que puede acarrear la reactivaciéon minera, tanto en la pirdmide de edad local como en la generacién de

nuevos desplazamientos.
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2.3. Actividad econdmica y empleo

Aznalcdllar combina la impronta de un municipio rural-minero tradicional con la proyeccion de un enclave
industrial y ambiental de nueva generacion. Esta doble condicion explica tanto la estructura sectorial actual
como las tensiones y oportunidades que debera gestionar el PMUS a la hora de articular una movilidad

resiliente, competitiva y socialmente inclusiva.
2.3.1. Estructura sectorial y peso del empleo

Los ultimos registros que acompafan al nuevo PGOU reflejan una distribucién del empleo notablemente

diversificada:

‘ Sector CNAE (2023) % sobre afiliacion local Rasgo dominante
Agricultura-ganaderia-selvicultura 21 % Dehesa, olivar y ganaderia extensiva
Construccion 19 % Pymes locales y contratas mineras
Industria manufacturera 17,7 % Transformados metalicos y reciclaje
Comercio y reparaciones 10,3 % Autoempleo y micro-retail

Tabla 3. Distribucion de los sectores economicos de Aznalcdllar.

Fuente: Elaboracion Propia a partir del PGOU de Aznalcdllar.
La presencia de auténomos, que suponen un 25% del total de afiliados, y la elevada rotacion estacional en
labores agrarias dotan al mercado de trabajo de una notable fragilidad, con picos de paro superiores a la media

provincial durante la recoleccién y los periodos de parada de obra.
2.3.2. Actividad minera

La Junta de Andalucia acaba de autorizar el proyecto subterraneo de Minera Los Frailes, que cuenta con una
inversion de aprox. 500 M€, lo que se espera que genere unos 1.000 empleos en el sector de la construccion
(2025-27) y 2.000 puestos estables en operacion durante al menos 20 anos. La produccién prevista se estima
en 45 Mt de sulfuros polimetalicos (zinc, plomo, cobre) con 2,7 Mt/afio de extraccidn y relleno inerte de galerias

para minimizar residuos.

Uno de los aspectos mas relevantes para tener en cuenta es el impacto que tendra la reapertura de la mina.
Se espera un aumento considerable del trafico pesado, con picos de hasta 250 camiones al dia, asi como
actividad en turnos continuos, las 24 horas del dia, los 7 dias de la semana. Ademas, ya se estd generando
demanda de trabajadores con formacién especializada, lo que ha impulsado programas de FP dual en areas

como mineria y mecatroénica.

Desde el punto de vista del PMUS, la mina representa tanto una oportunidad como un reto: seréd necesario
disefar rutas logisticas especificas para los vehiculos pesados, reforzar el transporte al trabajo en horarios
nocturnos y promover planes de movilidad empresarial que ayuden a evitar un aumento excesivo del uso del

coche privado.
2.3.3. Agroganaderia y economia rural de la dehesa

La agricultura y la ganaderia siguen siendo pilares fundamentales de la economia local en Aznalcdllar. El
término municipal cuenta con casi 20.000 hectareas cultivadas, aunque solo una pequefia parte (menos de

1.000 ha) dispone de regadio. La mayor parte del terreno es de secano, dedicado a olivares, cereales y pastos.
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Predomina un modelo extensivo, con amplias zonas de dehesa de encinas y alcornoques, donde se crian
ovejas, cabras y cerdos ibéricos. La explotacion forestal —como la recogida de madera o corcho— tiene un

peso mas residual.

La actividad agraria se enfrenta a una alta vulnerabilidad hidrica, con sequias frecuentes que afectan
directamente a las cosechas. Esto esta llevando a muchos agricultores a modernizar sus sistemas de riego
por goteo y a reclamar el uso del embalse local como recurso de emergencia para salvar campafas criticas

como la de la aceituna.

La logistica agroalimentaria esta bastante concentrada: las cooperativas de aceite y piensos situadas junto a
la A-477 canalizan gran parte del movimiento de mercancias, lo que provoca picos de trafico durante las

campaiias de aceituna y cereal.

Por otro lado, la dispersiéon de las explotaciones y la falta de transporte ptiblico hacia los cortijos mas
alejados hacen necesaria la puesta en marcha de servicios de movilidad a demanda, como microbuses o
taxi rural, ademas de rutas logisticas especificas para evitar que los vehiculos agricolas saturen el centro

urbano.

2.3.4. Plataforma industrial y economia circular

‘ Activo Indicadores Oportunidad PMUS

Parque de Actividades
Medioambientales de Andalucia
(PAMA)

>90 % de ocupacion; 54 empresas;
~600 empleos fijos (2024)

Crear un eje ciclista-bus lanzadera entre
PAMA y casco urbano (4 km).

Planta de reciclaje de baterias (26
M €, 42 empleos directos) instalada
en 2024

Priorizar puntos de recarga y carril bici

Nuevas industrias verdes .
conectado con el poligono.

Disefar accesos segregados para
vehiculos pesados y reservar suelo para
hub intermodal.

Suelo logistico pendiente (PAMA Modificacién PGOU aprobada para
II) +52 ha

Tabla 4. Plataformas industriales y economia circular.
Fuente: Elaboracion propia.

La concentracidon de empresas de reciclaje, energias renovables y logistica de minerales refuerza el papel

de Aznalcéllar como polo de economia circular en el noroeste del drea metropolitana.
2.3.5. Servicios, comercio y turismo de naturaleza

Aznalcdllar tiene varias caracteristicas clave en su economia y su forma de moverse que deben tenerse en

cuenta para mejorar la movilidad:

= Un comercio cercano y accesible, sobre todo en el eje de la Avenida de Andalucia y la Plaza de la
Constitucion, donde se concentra una mezcla de tiendas, bares y servicios basicos. Esta zona genera
mucho movimiento peatonal durante el dia, aunque todavia falta una solucién logistica sostenible para

los productos que llegan a los comercios.

i

Un peso importante del empleo publico, ya que muchos vecinos trabajan en el Ayuntamiento, el centro
de salud o los colegios del municipio. Esto hace que muchos desplazamientos se realicen dentro del

propio pueblo, especialmente por parte de mujeres.

i

Un entorno natural privilegiado, con rutas como el Corredor Verde del Guadiamar y la Via Verde del
antiguo tren minero, que suman unos 60 km ideales para hacer senderismo o cicloturismo. Estas vias

estan atrayendo cada vez mas visitantes, sobre todo los fines de semana.
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Para aprovechar todo este potencial y seguir diversificando la economia local, seria interesante crear puntos

de conexidén entre la bicicleta y el autobus (a través de nodos intermodales) e impulsar el alquiler de bicicletas

eléctricas en formato de corta duracidn. Asi, se facilitaria tanto el turismo sostenible como la movilidad diaria.
2.3.6. Conclusiones

Para responder a las necesidades del municipio y acompafar su desarrollo econédmico, es importante adaptar
la movilidad a los ritmos de la actividad local. Por ejemplo, habria que ajustar los horarios del transporte
publico para que coincidan con los picos de trabajo tanto en la mina como en las campafas agricolas, y

planificar rutas especificas para los camiones de carga, reduciendo su impacto en las calles del pueblo.

Una buena oportunidad de mejora estéd en la promocion de vehiculos eléctricos compartidos, como
sistemas de carsharing para trabajadores de la mina o furgonetas gestionadas por cooperativas agrarias. Esto

permitiria renovar una flota de vehiculos que se ha quedado anticuada y reducir las emisiones contaminantes.

También se plantea la necesidad de unir el casco urbano, el PAMA (Poligono Agroalimentario y Minero
Ambiental) y las zonas verdes mediante carriles bici seguros, para que la bicicleta sea una alternativa real

tanto en el dia a dia como en la oferta turistica.

Para descongestionar la travesia de la A-477, especialmente del trafico pesado, se proponen espacios
logisticos en las afueras que combinen aparcamientos disuasorios con pequeiias plataformas de distribucién

local (microhubs).

Por ultimo, la movilidad también puede ser una herramienta para mejorar el acceso al empleo. Es clave
coordinarse con el SAE y los centros de FP dual para que el nuevo modelo econémico, basado en la mineria
moderna, la agroganaderia extensiva y la industria ambiental, genere oportunidades para la poblacién local,

con especial atencidon a mujeres y jovenes.

En resumen, la situacion actual de Aznalcdllar exige un enfoque de movilidad que combine eficiencia
logistica, sostenibilidad y justicia social, asegurando que el transporte no sea una barrera, sino un motor

del desarrollo local.
2.4. Estructura urbana y politicas de desarrollo urbano
2.4.1.  Morfologia urbana

El casco urbano de Aznalcéllar se recuesta sobre una loma suave que domina la ribera del Guadiamar. Las
calles mas antiguas (trazadas antes de la expansion minera del siglo XX) se organizan en un dibujo orgdnico,
con manzanas irregulares y fachadas encaladas que aln conservan zaguanes y patios interiores. A partir de
los afos sesenta, la apertura de la carretera A-477 convirtié la antigua travesia en un eje lineal de crecimiento:
primero aparecieron bloques de dos y tres alturas en torno a la actual avenida de Andalucia; después, un
rosario de adosados y viviendas unifamiliares fue cosiendo la periferia hacia el este y el sur. El PGOU vigente
delimita unos 2 km? de suelo urbano consolidado, donde la densidad supera las 3.000 hab/km?, y distingue
con precision la “ciudad histérica” de las ampliaciones modernas y de los suelos urbanizables pendientes de
desarrollo. La topografia ondulada obliga a un trazado viario en abanico que desemboca, casi siempre, en la
ribera del Agrio o en la vaguada del Guadiamar, lo que explica la presencia de fondos de saco y calles sin

salida que hoy funcionan como micro-plazas vecinales.

El corazdn residencial se concentra entre la plaza de la Constituciéon y la ermita de la Encarnacién. A lo largo

de este corredor, los bajos comerciales (ferreterias, fruterias, pequefios bares) constituyen la principal oferta
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minorista del municipio. La reciente Modificacion SUNC-1 (aprobada en 2014) reserva cinco hectareas al

sureste del nucleo para viviendas de tipologia abierta con criterios de eficiencia energética y espacios libres
interiores; la operacion ha sido disefiada como “colchén” que atenue la transicion entre lo urbano vy el futuro
Parque de Actividades Medioambientales (PAMA II). Aunque la mayor parte de los desplazamientos a estos
comercios se realiza a pie (menos de diez minutos desde cualquier barrio) el trafico de reparto invade la
avenida en horas punta. De ahi que el PGOU condicione nuevas licencias a la disposicion de patios de carga 'y

a la creacién de un corredor bici-peatonal que atraviese la zona comercial en sentido norte-sur.

Al oeste, en la margen opuesta del rio Agrio, se ubica el Poligono Industrial Los Frailes, heredero de las
primeras instalaciones de procesado minero. La gran pieza industrial del término, sin embargo, es el Parque
de Actividades Medioambientales de Andalucia (PAMA): méas de 90 % de ocupacion, 54 empresas y unos
600 empleos directos en 2024, con especializacidon en reciclaje, renovables y logistica de subproductos
minero. EL PAMA 1II (aprobado por la Junta en 2011) afiade otras 52 ha para industrias limpias y un hub
intermodal pensado para el transporte combinado carretera-ferrocarril. El Estudio de Movilidad del PGOU
prevé una variante de la A-477 que funcionard como ronda sur industrial y absorberad los hasta 250
camiones/dia estimados durante el pico de produccién de la nueva mina subterranea. Estas infraestructuras
se conciben como un tejido continuo, pero separado fisicamente del casco por una franja verde y un futuro

carril bici de 4 km que conectard PAMA, Los Frailes y el nucleo residencial.

Fuera del anillo urbano, el término municipal despliega casi 20.000 ha de suelo rustico. El Censo Agrario del
INE asigna a Aznalcdllar mas de 12.500 ha de explotacion agroganadera, con un claro predominio del secano
(olivar, cereal y pastos) sobre el regadio. Grandes dehesas de encina y alcornoque se extienden al norte,
ofreciendo montanera para el porcino ibérico y servicios ecosistémicos de primer orden. La ribera del
Guadiamar, por su parte, forma parte del Paisaje Protegido Corredor Verde del Guadiamar; la catalogacion
como ZEC veta nuevas edificaciones, limita el transito motorizado y obliga a los futuros trazados ciclistas a
mantenerse en plataformas preexistentes o pasarelas ligeras. Estos condicionantes ambientales hacen que la
movilidad rural dependa en gran medida de caminos de servicio y de una densa red de vias pecuarias que el
Ayuntamiento quiere reconvertir en itinerarios multifuncionales (agrarios entre semana, recreativos los fines

de semana) con prioridad para vehiculos eléctricos ligeros.
2.4.2. Revision de los instrumentos de planificacion urbana vigentes

ElL marco normativo local se rige por el Plan General de Ordenacién Urbanistica (PGOU), aprobado

inicialmente en 2009 y adaptado a la LOUA. Desde entonces se han producido una serie de hitos clave:

&  Modificacién PAMA II (2011). Amplia el Parque de Actividades Medioambientales para acoger industrias

de energias renovables, declarada Area de Oportunidad por el POTAUS.

i

Revision integral en curso (2024). EL Ayuntamiento sometié a informacién publica un nuevo PGOU,
actualmente en fase de aprobacion provisional, con énfasis en regeneracion del casco y expansidn

residencial sostenible.

i

Suspension parcial (2025). La Junta de Andalucia ha paralizado la aprobacion definitiva de la

modificacién “ADP-8" por deficiencias técnicas, lo que exige subsanacién antes de su entrada en vigor.

Ademas del PGOU, Aznalcdllar se ve condicionado por:

2 ELPOTAUS, que establece directrices para la movilidad intermunicipal y reservas de suelo estratégico.
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& ElPlan Especial del Corredor Verde del Guadiamar, que limita usos en la ZEC ES6180005 y condiciona

futuros trazados viarios.

i

Las instrucciones sectoriales de la Junta (vivienda, infraestructuras, energia) y la normativa especifica
para la reactivaciéon subterrdnea de la mina Los Frailes, que introduce obligaciones de seguridad y
logistica.

En conjunto, el marco geografico y administrativo dibuja un municipio con doble vocacién: un nodo de enlace
metropolitano y enclave ecoldgico-minero de alta sensibilidad. Reconocer estos condicionantes resulta
imprescindible para que el PMUS alinee sus propuestas con la realidad territorial, las exigencias de la

planificacién supramunicipal y la evolucion socioecondmica prevista para la préxima década.
2.4.3. Evaluacion de los instrumentos de planificacion urbana vigentes

La revisidn provisional del Plan General de Ordenacion Urbana (PGOU), presentada en julio de 2024, marca
un cambio claro hacia un modelo de “ciudad de la proximidad™: un pueblo mas compacto, con servicios bien

integrados, pensado para reducir desplazamientos innecesarios y avanzar hacia la neutralidad climatica.
Entre las zonas de suelo reservadas, destacan tres espacios clave:

& La expansion residencial de las Eras Bajas, un nuevo sector de 11 hectareas pensado para atraer a
poblacidn joven. Serd un ejemplo de urbanismo verde y saludable, con calles arboladas, recogida de agua

de lluvia y prioridad para peatones y bicicletas.

i

El corredor logistico entre el PAMA II y la mina de Los Frailes, donde se prevé una zona industrial
que servira de “colchdn” entre el transporte de materiales pesados y el nicleo urbano, reduciendo asi su

impacto en el centro del pueblo.

i

La ribera del rio Agrio, destinada a convertirse en un gran parque fluvial. Esta zona responde tanto a
criterios ambientales —como garantizar la conexién ecoldgica con el corredor del Guadiamar— como a
demandas vecinales, que piden un circuito verde que conecte el casco urbano con la Via Verde Camas-

Aznalcdllar.

La estrategia municipal es clara: reservar suelo alli donde la movilidad pueda resolverse de forma
sostenible. Es decir, fomentar que la nueva vivienda se construya cerca del eje de la A-477, donde ya hay
transporte publico metropolitano, y que la actividad industrial y logistica se concentre en la periferia, conectada

por infraestructuras especificas para mercancias y vehiculos eléctricos.

En definitiva, se busca una estructura urbana con un “anillo de proximidad” interior, facil de recorrer a pie o
en bici, y un “anillo productivo” exterior, bien conectado y funcional. Este enfoque confirma que el PMUS
debe ir de la mano del urbanismo: cuanto mas compacta y diversa sea la ciudad, mas sencilla y sostenible sera
la movilidad; y cuanto mds organizado esté el suelo industrial, mas eficiente sera el transporte de mercancias.
Ademas, los espacios naturales y fluviales ganan protagonismo como lugares de valor ecoldgico, paisajistico y

de ocio, accesibles sin necesidad de coche.
2.5. Usos del suelo, equipamientos y servicios

2.5.1.  Introduccion

En el desarrollo de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible, adquiere una especial relevancia el estudio de los
equipamientos ofrecidos por el municipio a la ciudadania, no solo por su funcionalidad, sino por su influencia

directa en los patrones de movilidad diaria. La localizacidn, distribucién y accesibilidad de estos equipamientos
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condicionan la eleccion del modo de transporte, los tiempos de desplazamiento y, en ultima instancia, la

calidad de vida de los habitantes.

Los equipamientos publicos -ya sean educativos, sanitarios, administrativos, sociales, deportivos o culturales-
actuan como polos generadores y atractores de movilidad. Su adecuada implantacién en el territorio contribuye
a una mayor cohesién social y territorial, al facilitar el acceso equitativo a los servicios basicos. La posibilidad
de acceder a estos espacios mediante modos no motorizados, como la marcha a pie o en bicicleta, refuerza

ademas los objetivos del PMUS en cuanto a sostenibilidad, salud publica y reduccion de emisiones.

En este sentido, la accesibilidad universal y la existencia de itinerarios peatonales mas cémodos, continuos y
seguros son elementos clave para garantizar que todos los ciudadanos, independientemente de su edad o
condicidn fisica, puedan alcanzar los equipamientos municipales sin necesidad de depender del vehiculo

privado.

En la Figura 3 se presenta un resumen de la informacion recopilada en relacion con el numero, tipo,
localizacién y caracteristicas principales de los equipamientos existentes en el municipio, como paso previo a
la identificacion de deficiencias de accesibilidad o desequilibrios territoriales que puedan ser objeto de
propuestas de mejora en fases posteriores del plan.

)
| Consultorio médico § P Cementerio municipal

Polideportivo municipal
Capilla Cruz de Abajo

Capilla Cruz de Arriba
\ Biblioteca municipal

CEIP Cruz Blanca
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Residencia N ¥
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Figura 3. Usos del suelo y principales establecimientos de Aznalcdllar.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de OSM y Catastro.

2.5.2. Uso educativo

El anélisis de la localizacién y distribucion de los centros escolares en el municipio resulta fundamental dentro

de cualquier Plan de Movilidad Urbana Sostenible, ya que este tipo de equipamientos genera una movilidad
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diaria intensa y concentrada en franjas horarias muy concretas —inicio y fin de la jornada escolar—.
Ademads, se trata de desplazamientos en los que, con frecuencia, participan personas acompanantes, lo que

puede duplicar o triplicar la demanda de movilidad generada.

Evaluar la cantidad y ubicacion de los centros educativos permite detectar posibles desequilibrios
territoriales, identificar necesidades de accesibilidad peatonal segura (especialmente en el entorno
escolar) y valorar la dependencia del vehiculo privado para acudir a clase. Todo ello es crucial para proponer

medidas que fomenten la movilidad activa y segura entre el alumnado.
En el municipio de Aznalcéllar existen los siguientes centros escolares:

& Escuela Infantil Hermanas de Betania, ubicada en la calle Estacién (Educasig, 2025). Se trata de un

centro escolar para pequefios que cursen el primer ciclo de educacién infantil, entre O y 3 afos.

i

Escuela Infantil 8 de marzo, situada en el nimero 3 de la calle Maria Galiana (Educasig, 2025). Como
el caso anterior, se trata de un centro escolar para pequefios que cursen el primer ciclo de educacion

infantil, entre O y 3 afios.

i

CEIP Zawiya, emplazado en el nimero 1 de calle Zarza (Educasig, 2025). Es un centro escolar que
congrega oferta escolar para estudiantes de segundo ciclo de infantil y educacién primaria, y atiende a la

mitad este del municipio.

i

CEIP Las Erillas, ubicado en la avenida de Andalucia (Educasig, 2025), junto al CEIP Zawiya, oferta
segundo ciclo de educaciéon infantil y educacién primaria, e igualmente atiende a la mitad este del

municipio.

i3

CEIP Cruz Blanca, situado en la calle Isaac Peral (Educasig, 2025), oferta segundo ciclo de educacién

infantil y educacién primaria, y atiende a la mitad oeste del municipio.

i

IES Aznalcollar, emplazado en el nimero 92 de calle La Cruz (Educasig, 2025), oferta 270 plazas de
Educacién Secundaria Obligatoria (ESO) y ciclos formativos, recibiendo los alumnos procedentes de los
CEIP del municipio. Los alumnos que contintian sus estudios de bachillerato estéan adscritos al IES Gerena,

del municipio homénimo.

i

Centro de Formacién de Aznalcéllar, emplazado en calle La Mina, es una entidad dependiente del
Ayuntamiento de Aznalcdllar, donde se ofrecen talleres profesionalizantes para la formaciéon de personal

cualificado.

ElL PMUS tendrd que disefar rutas escolares seguras y, posiblemente, implantar una regulacién de zonas
escolares protegidas durante los horarios de entrada y salida. En la Figura 4 se pueden ubicar los citados

centros dentro del municipio de Aznalcdllar.
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Figura 4. Uso educativo en el municipio de Aznalcdllar.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de OSM y Catastro.

2.5.3. Uso sanitario

La atencién sanitaria de proximidad es un elemento clave para la calidad de vida de la poblacidn,
especialmente en municipios pequefios donde el envejecimiento demogréafico y la dispersién residencial
pueden incrementar la vulnerabilidad de determinados colectivos. En el marco del presente Plan, el analisis
del equipamiento sanitario permite evaluar en qué medida el acceso a la atencién médica basica se puede
realizar de forma cdmoda, segura y sin necesidad de transporte motorizado, contribuyendo asi a una movilidad

mas sostenible.

Ademas, se trata de un tipo de equipamiento que genera flujos regulares de personas, tanto de usuarios como
personal sanitario, y cuya ubicacién y accesibilidad deben garantizar la atencién rapida, especialmente en
situaciones de urgencia. La existencia de itinerarios peatonales adecuados, zonas de espera accesibles, y

proximidad a otros servicios basicos, son factores determinantes para su correcto funcionamiento.

El municipio de Aznalcdllar cuenta con los siguientes equipamientos sanitarios:

&  Consultorio médico Guillermo Gutiérrez Vidal, ubicado en el nimero 5 de calle La Paz (Servicio Andaluz
de Salud, 2025), que es el centro de atencién primaria de referencia para el municipio. Renovado en 2024,

acoge unas 220 visitas diarias. Su horario de apertura es de lunes a viernes laborables, de 8:00 a 15:00.

i

Residencia de mayores Cruz Blanca, situado en el nimero 111 de calle La Cruz.

i

Farmacia Sanchez Martin, emplazada en el nimero 12 de la calle 28 de febrero, abierta 24 horas.
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& Farmacia Travesia, ubicada en el nimero 7 de calle Travesia de San Sebastian, cuyo horario de apertura
es de 9:00 a 21:00 de lunes a sabados.

En la Figura 5 puede consultarse la ubicacién de los usos sanitarios mencionados.

Consultorio médico

¢ Guillermo Gutiérrez Vidal [§
Farmacia Sanchez Martin
. Residencia
de mayores
Cruz Blanca
.
1
i [
Farmacia Travesia
3 & \ v ‘///
Leyenda : “ 74
Sanitario ¥ } ( 7
Sanitario
250 () N 250 500 750 1.660 m

Figura 5. Uso sanitario en el municipio de Aznalcdllar.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de OSM y Catastro.

2.5.4. Uso laboral-comercial

El andlisis de los principales centros de trabajo en un municipio es esencial para entender los flujos de
movilidad asociados a la actividad laboral, tanto en términos de horarios como de modos de transporte
utilizados. Aunque en entornos rurales o de pequefia escala como Aznalcdllar la concentracion de trabajadores
en grandes instalaciones es menor que en contextos urbanos, existen ciertos puntos clave que generan
desplazamientos regulares y que conviene tener en cuenta en la planificacién de la movilidad sostenible. En

el municipio, los principales centros de trabajo identificados son los siguientes:

2 Ayuntamiento, ubicado en la Plaza de la Constitucidn, en pleno corazén del municipio. Es el lugar de
atencion habitual para los ciudadanos. Genera una movilidad de tipo administrativo, tanto de empleados
municipales como de vecinos que acuden a realizar gestiones. Su ubicacion céntrica favorece el acceso
peatonal y su entorno se encuentra integrado en la malla urbana tradicional, aunque puede requerir

medidas de mejora de la accesibilidad universal y de regulacién del aparcamiento de rotacion.

i

Mercado de abastos, situado en la calle Clemencia Buiza, concentra usos comerciales, ademas de los

Servicios Sociales Municipales.

1]

Oficina de Correos, emplazada en el nimero 11 de la calle Felipe Macias Caparrds.

27

Caodigo Seguro de Verificacion IV7TSDQZGBMOT70ODW50CCD7R6M | Fecha | 25/07/2025 20:16:56

Este documento incorpora firma electrénica reconocida de acuerdo a la ley 6/2020, de 11 de noviembre, reguladora de

Normativa determinados aspectos de los servicios electronicos de confianza.

Firmante DAVID ALVAREZ CASTILLO

Url de verificacién https://portal.dipusevilla.es/vfirma/code/IV7TSDQZGBMOT70DW50CCD7R6M | Pagina | 28/123




AYUNTAMIENTO DE
AZNALCOLLAR

ENTRADA

@m DaVid Alvarez AYUNTAMIENTO DE PLAN DE MOVILIDAD U%’HWMWB}F
T ot Tsporey Hovidsd Aznalcéllar AL

&  Cash Fresh, ubicado en el nimero 56 de la avenida de Andalucia. Este supermercado “cash and carry”

actia como polo de atraccion comercial local, concentrando desplazamientos tanto internos como
procedentes de municipios del entorno cercano. Su papel como punto de abastecimiento favorece una
movilidad de tipo residencial-comercial, a menudo vinculada al vehiculo privado o a desplazamientos a
pie dentro del propio municipio.

&  Guardia Civil, emplazada en la avenida de Andalucia, ademas de su funcién institucional y de seguridad,
genera movilidad funcional asociada al personal destinado, que puede residir fuera de Aznalcéllar. Este
equipamiento da lugar a desplazamientos regulares, especialmente en horarios de relevo o turnos,

reforzando la presencia de movilidad laboral obligada intermunicipal.

Ademads, destacan como polos de actividad industrial y productiva el Poligono Ganadero de La Jarosa, el

Parque de Actividades Medioambientales de Andalucia (PAMA) y el futuro Complejo Minero.

1 f Ayuntamiento
G vercado de abastos|
Oficina de Correos
S5
nwk’; =

SRR
%

Guardia Civil

Poligono - >
[cELELLT) R <
La Jarosa :
4" S
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y Medioambientales de Andalucia v \ |
: |
& P
Leyenda
Laboral
Comercial

Administracion publica
Oficinas
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Industrial

500 e 500 1.000 1500 2.000 m

Figura 6. Uso laboral-comercial en el municipio de Aznalcdllar.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de OSM y Catastro.

2.5.5. Uso deportivo

El equipamiento deportivo desempefia un papel fundamental en la dindmica diaria de movilidad urbana,
especialmente en municipios donde las actividades deportivas y de ocio representan uno de los principales
motivos sociales y de ocupacién del tiempo libre. Este tipo de instalaciones genera flujos de movilidad que, si
bien no estan tan concentrados como los escolares o sanitarios, pueden resultar significativos en determinadas

franjas horarias, especialmente por la tarde y durante los fines de semana.

Desde la perspectiva de este Plan es importante analizar no solo la ubicacién y caracteristicas de estos

equipamientos, sino también las condiciones de acceso para los distintos modos de transporte, prestando
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especial atencion a la movilidad peatonal y ciclista, la seguridad vial en el entorno y la disponibilidad de

aparcamiento, en caso necesario.
Los equipamientos de uso deportivo més destacados en Aznalcéllar son:

= Polideportivo y piscina municipal, ubicado en el barrio de la Cruz Blanca, ofrece una variedad de
infraestructuras para la practica deportiva y recreativa, incluyendo pistas para deportes como baloncesto,
futbol sala y tenis, asi como zonas auxiliares. La piscina municipal, operativa principalmente en temporada
estival, amplia la oferta con actividades recreativas y cursos. Estos espacios generan una movilidad diaria
y estacional asociada a jovenes, familias y usuarios de actividades dirigidas, tanto desde el nticleo urbano

como desde localidades cercanas.

i

Campo de fiitbol Alfredo Librero Ramirez, ubicado en la avenida de Andalucia, acoge entrenamientos,
competiciones y eventos deportivos, especialmente en horarios de tarde y fines de semana. Este
equipamiento origina una movilidad periddica con cierta concentracién horaria, asociada a deportistas y

publico, incluyendo desplazamientos entre municipios cuando se celebran partidos.

El conjunto de estas instalaciones supone un polo de movilidad recreativa con un alto potencial para fomentar
la movilidad activa y saludable, siempre que las condiciones de accesibilidad y conectividad estén

garantizadas. Su ubicacién se muestra en la Figura 7.

Polideportivo municipal

Campo de futbol
Alfredo Librero Ramirez

Leyenda ; : 74
Deportivo (

Deportivo

Figura 7. Uso deportivo en el municipio de Aznalcdllar.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de OSM y Catastro.

2.5.6. Uso dotacional-cultural

Ademas de los analizados, existen otros equipamientos y servicios en el municipio que por su funcién o
localizacién generan flujos de movilidad diarios u ocasionales que conviene analizar:
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& Cementerio municipal, situado al norte del casco urbano, junto a La Zawiya, una capilla anexa a este.

& Capilla de la Cruz de Arriba, emplazada en la plazoleta de la Cruz de Arriba.

& Capilla de la Cruz de Abajo, ubicada en la calle Perddn.

& Biblioteca municipal, situada en la plaza Maestra Mercedes Carnacedo.

2 Teatro municipal, principal instalacidn para la celebracién de actos y funciones, emplazado en el nimero
17 de calle Sevilla.

2 Iglesia Nuestra Sefiora de la Consolacion, principal templo religioso de la localidad, situado en la Plaza
Fuente Clara.

i

Centro de Interpretacion Medioambiental (prevista su apertura en 2025), situado junto al Polideportivo
Municipal, con el fin de mostrar la historia minera del municipio.

i

Convento de las Hermanas de Betania, ubicado en el nimero 9 de calle Sevilla, de uso principalmente
religioso y cultural.

i

Edificio de Usos Miiltiples, que aloja la Asociacién Flamenca y la Casa de la Juventud, ubicado frente al
Parque de Las Erillas.

2 Recinto Ferial, que acoge anualmente la celebracion de la Feria de Aznalcéllar en el mes de julio.

En conjunto, estos equipamientos, cuya ubicacién se muestra en la Figura 8, contribuyen a estructurar el tejido
urbano de Aznalcéllar y refuerzan su cohesién social, al tiempo que fomentan una movilidad de proximidad
asociada a actividades culturales, educativas y religiosas.

Centro de Interpretacion
Medioambiental

e, >

Cementerio municipal

1 Capilla de la Cruz de Abajo
Biblioteca municipal
g . i

Iglesia Ntra. Sra.

Convento de las
Hermanas de Betania

de la Consolacién

Edificio de Usos
Multiples

" Leyenda & ; N/
Dotacional cultural

Dotacional-cultural

Figura 8. Uso dotacional-cultural en el municipio de Aznalcdllar.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de OSM y Catastro.
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2.5.7. Zonas verdes

Los espacios libres, parques y zonas ajardinadas desempefian un papel fundamental en la configuracion de
una movilidad urbana mas saludable al fomentar los desplazamientos a pie y el uso del espacio publico como
lugar de encuentro, esparcimiento y ocio. Su presencia, distribucién y calidad estan directamente relacionadas
con la percepciéon de habitabilidad del municipio y con la posibilidad de que las personas, especialmente los

mas jovenes y mayores, realicen actividades al aire libre sin necesidad de desplazarse en vehiculo privado.

Desde la perspectiva del Plan de Movilidad Urbana Sostenible, se analizan estos espacios en términos de
ubicacién dentro del tejido urbano, accesibilidad peatonal, condiciones de confort (sombra, bancos, zonas de

juego) y nivel de servicio que ofrecen al conjunto de la poblacioén.

En el caso de Aznalcéllar, se identifican los siguientes parques, jardines, plazas y zonas verdes con valor como

espacios de estancia y transito:

& Parque de las Erillas, ubicado en la avenida de Andalucia, con una extension de mas de 7.000 m2,

conforma la mayor masa verde del sur del municipio. Posee una gran plaza y zonas de sombra.

i

Plaza de los mineros, ubicada junto a la avenida de Andalucia, forma un espacio monumental, con

algunas zonas de sombra y estancia. En sus inmediaciones se instala el mercadillo de los martes.

i

Parque Duque de la Victoria, situado al oeste del casco urbano, es una zona verde naturalizada con

zonas de sombra y senderos para realizar ejercicio y deportes.

i

Parque Félix Rodriguez de la Fuente, emplazado al oeste del casco urbano, posee una gran zona de

juegos con porterias y zonas de recreo infantil, ademas de algunas zonas de sombra.

i

Parque Infantil junto al Helipuerto, ubicado frente a la Residencia de Mayores, se encuentra al inicio de

la subida al embalse, y posee una zona de recreo infantil.

i

Plaza Virgen del Rosario, a las espaldas del teatro municipal y de la iglesia, posee una zona de recreo

infantil y zonas de estancia, aunque no posee areas de sombra.
&  Parque Luis Caballero, ubicado al este del casco urbano, es una plaza arbolada con sombra y senderos.

Ademas de los espacios mencionados, existe una red de pequeias plazas y jardines que poseen zonas de
juegos infantiles o bancos para sentarse, como los presentes en la plaza de la calle Los Angeles o en la calle

Estacion.

En conjunto, Aznalcéllar dispone de una red de espacios verdes diversificada, sintetizada en la_Figura 9, con
presencia tanto en el centro urbano como en zonas residenciales. No obstante, se identifican aspectos a
mejorar, como la falta de sombra en algunos espacios infantiles, la exposiciéon al trafico rodado en
determinadas plazas y la necesidad de garantizar itinerarios peatonales seguros y accesibles para facilitar el
uso cotidiano de estos espacios, especialmente por parte de los colectivos mas vulnerables.
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Luis Caballero
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Parques y jardines

Libre

Figura 9. Principales zonas verdes en el municipio de Aznalcdllar.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de OSM y Catastro.

2.6. Movilidad

2.6.1. Movilidad motorizada

Red viaria, trafico y circulacion

Aznalcdllar se encuentra conectado a su entorno comarcal y regional a través de una red viaria de jerarquia

diversa, que facilita tanto los desplazamientos de caracter local como los de media y larga distancia. Estas son

las

principales vias de acceso.

Conexidn con la red de alta capacidad

o}

A-66 (Ruta de la Plata). Es la principal autovia de la zona, de ambito nacional, que vertebra la Sierra Norte
de Sevilla y facilita la conexién con la capital de provincia y Extremadura. Aunque no atraviesa
directamente el término municipal de Aznalcéllar, se accede a ella a través de la carretera autonémica

A-477, lo que permite una conexién fluida con centros urbanos de mayor entidad como Sevilla o Mérida.

Red autondmica

fon}

A-477. Es el eje vertebrador de la movilidad comarcal, conectando directamente Aznalcéllar con Sanlicar
la Mayor y Gerena, y enlazando con la A-66 al norte. Su papel como via autonémica principal refuerza su
funcién estructural dentro del sistema viario de la comarca. La travesia urbana de la A-477 actua a la vez
como arteria imprescindible y como auténtica barrera para la vida cotidiana. Cada turno de trabajo en el
Parque de Actividades Medioambientales o en la cantera incrementa el paso de camiones, eleva el ruido

y fragmenta el casco histérico. El firme deteriorado, la escasa iluminacién y la inexistencia de pasos
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peatonales sobreelevados sitian a la via en el centro del debate local. La insistente demanda de una

circunvalacidn, avalada en el PGOU y respaldada por el Ayuntamiento, ha ganado nuevo impulso tras los
episodios de siniestralidad y las quejas vecinales. Su futura ejecucién no solo aliviaria el casco: liberaria
espacio para ensanchar aceras, dibujar un carril bici continuo y reducir la velocidad de paso, alineando la

travesia con la légica de “calle completa” que preconiza el PMUS.

Red provincial

2 SE-538. Es una carretera provincial que se dirige hacia El Madrofio, permitiendo la conexién con zonas

rurales de baja densidad de poblacién en el norte del municipio.

& SE-4400. Se dirige hacia el suroeste, conectando con Paterna del Campo, y abriendo una via hacia la
provincia de Huelva.
&  SE-4401. Comunica Aznalcdllar con El Castillo de las Guardas, atravesando zonas de sierra y facilitando

la movilidad con municipios del norte.

La Figura 10 muestra geograficamente sobre plano el trazado de estas carreteras.

Leyenda
Red de carreteras
@==» Autopista o autovia
Carretera autonémica .
Carretera local
Carretera nacional
Carretera provincial

Otras carreteras

Figura 10. Principales accesos al municipio de Aznalcdllar.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de OSM y Catastro.

Red municipal
El viario urbano principal se organiza en torno a varios ejes longitudinales y transversales, que canalizan tanto

el trafico de paso como los desplazamientos locales:

£ Avenida de Andalucia: es el principal eje de entrada y salida desde la rotonda de la A-477. Actia como

via de acceso preferente al casco urbano desde el este.
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& Calle Cruz y Calle Isaac Peral: supone un conjunto de calles que forman una travesia principal este-
oeste, permitiendo el transito entre las distintas zonas residenciales del nicleo urbano.

&  Calle Huerto y Calle Duque de la Victoria: son vias de orientacién norte-sur que estructuran el centro
del municipio y facilitan el acceso a zonas residenciales y equipamientos urbanos.

i

Travesia de San Sebastian: desempefia un papel de conexién intermedia entre Avenida de Andalucia y
las calles del centro, funcionando como eje distribuidor secundario.

Estas calles, junto con otras vias locales, forman una malla urbana que permite la movilidad vehiculary peatonal
dentro del municipio, aunque con ciertas limitaciones de capacidad y anchura en el viario mas antiguo, lo que

requiere medidas de regulacion del trafico y calmado de velocidad.

El detalle de estas vias estructurantes, que suponen los principales itinerarios dentro del casco urbano de

Aznalcéllar, se muestra en la Figura 11.

~p1on|epuy “ePAY

250 8 250 1 560 758 1.060'm

Figura 11. Viario principal del casco urbano de Aznalcdllar.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de OSM y Catastro.

El Estudio de Movilidad anexo al nuevo PGOU diagnostica cerca de 2.300 viajes laborales/dia generados
en el municipio, de los cuales un 45% se dirigen a Sevilla capital o su anillo industrial (Aljarafe), un 18% lo
hacen hacia Gerenay el Corredor de la Plata y un 37 % se resuelven integramente dentro del término municipal

(principalmente mineria, comercio local y servicios publicos).

El parque de turismos supera 3.900 vehiculos (2023) segtn la informacién de la DGT, lo que equivale a 0,64
turismos por habitante. El envejecimiento medio del parque (aprox. 13 afios) condiciona emisiones locales y

hace atractivo el incentivo a vehiculos cero-emisiones compartidos.
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Mas alla del eje regional, la ciudad se apoya en una red de calles histdricas estrechas (trazadas en ladera y

con pendientes de hasta el 6 %) que desembocan en la avenida de Andalucia. Ese viario, concebido para trafico
ligero, sufre hoy la circulacion forzada de furgonetas de reparto y maquinaria agricola. EL PGOU aprobado
provisionalmente en julio de 2024 identifica la necesidad de pacificar al menos 2,3 km de la travesia
interna, incorporar plataformas de tinico nivel y reservar un corredor bici-peatonal continuo a lo largo
del casco urbano. El documento también prevé la apertura de microaparcamientos perimetrales como

alternativa al estacionamiento en bateria que ahora ocupa las aceras.
Aparcamiento

La oferta de aparcamiento en el municipio de Aznalcdllar se caracteriza por una distribucién mixta basada
principalmente en el estacionamiento en linea sobre calzada y en la existencia de bolsas de aparcamiento,
tanto pliblicas como privadas, localizadas en puntos estratégicos del nucleo urbano. A continuacion, se

describen las principales tipologias:

Aparcamiento en via publica

El aparcamiento en linea sobre calzada es la forma predominante de estacionamiento en el municipio. Esta
presente en la mayoria de las vias principales, como la avenida de Andalucia o la calle Huerto, habitualmente
en uno de los lados de la calzada. Aunque constituye una solucién extendida y accesible, este tipo de

aparcamiento presenta diversos problemas recurrentes:

2 Reduccién de la seccién util de la calzada, especialmente en calles estrechas, lo que dificulta la
circulacion de vehiculos y complica el cruce entre ellos.

&  Obstaculizacion de la visibilidad en cruces y pasos de peatones, lo que repercute negativamente en la
seguridad vial.

i

Dificultades para el transito peatonal y accesibilidad, especialmente cuando el estacionamiento se

realiza parcialmente sobre aceras.

2 Falta de rotacién en zonas de alta demanda, lo que sugiere la necesidad de una regulacién horaria o

por usos en ciertos tramos.

Figura 12. Vehiculos aparcados en calle Huerto
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Fuente: Google Street View

o o ST

Figura 13. Vehiculos aparcados en avenida de Andalucia
Fuente: Google Street View

En este contexto, resulta fundamental establecer criterios de regulacién del aparcamiento en via publica,

diferenciando areas de alta presion y zonas residenciales de baja rotacion. Una buena practica, por ejemplo,

consiste en reservar aparcamientos de uso limitado junto a establecimientos (farmacias, consultorio...).

¢ et . :: ;‘ ﬁ E\ “— -
P& SERTr 4'. /\a , 2
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Figura 14. Aparcamiento reservado junto a la farmacia en calle 28 de febrero
Fuente: Google Street View
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Figura 15. Aparcamiento para personas con movilidad reducida en calle 28 de febrero
Fuente: Google Street View

NS '__b.'. A ke -
Figura 16. Aparcamiento inadecuado para personas con movilidad reducida en avenida de Andalucia
Fuente: Google Street View

En cuanto a los aparcamientos reservados para personas con discapacidad o con movilidad reducida, deben

cumplir una serie de caracteristicas esenciales para garantizar la accesibilidad y la seguridad:

£ Dimensiones adecuadas: al menos 5 metros de largo por 3,60 metros de ancho.

2 Ubicacidn accesible, proximo a entradas accesibles de edificios y sin obstaculos.
37
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£ Pavimento antideslizante y en buen estado, sin desniveles.

i

Senalizacién horizontal y vertical clara, con el simbolo internacional de accesibilidad.

Espacio libre suficiente para permitir el despliegue de rampas o el descenso de sillas de ruedas.

b1

En este sentido, y en aras de promover un municipio plenamente accesible, deben reservarse plazas de

aparcamiento para personas con movilidad reducida suficientes, que cumplan con criterios de accesibilidad.

Bolsas de aparcamiento junto a equipamientos publicos

Existen espacios de aparcamiento de tipo disuasorio o de servicio en las inmediaciones de los principales
equipamientos municipales y dotacionales, como el Polideportivo Municipal. Estas bolsas de aparcamiento
permiten absorber la demanda generada por los usuarios de estos equipamientos. Suelen estar situadas en
terrenos amplios o solares adaptados para tal fin, aunque en ocasiones carecen de pavimentacidn, sefializacion

horizontal o elementos de ordenacion.

Figura 17. Bolsa de aparcamiento del Polideportivo Municipal

Fuente: Google Street View
Este tipo de estacionamientos cumple una funcién clave en franjas horarias de alta demanda, como horas
punta escolares, eventos deportivos o atencién sanitaria, por lo que su adecuacién, sefalizacién y

mantenimiento deben ser objeto de atencién prioritaria.

Bolsas de aparcamiento privadas

Por otro lado, se identifican zonas de aparcamiento de titularidad privada vinculadas a usos comerciales o

asistenciales. Destacan especialmente:

[=1

El aparcamiento junto al supermercado Cash Fresh, que concentra una alta rotacién de vehiculos en

franjas comerciales.

& El estacionamiento en torno a la residencia de mayores, que da servicio tanto al personal como a las

visitas.
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Estas bolsas privadas complementan la oferta general de aparcamiento, aunque su uso esta condicionado al

acceso restringido o la vinculacién con los servicios ofrecidos.

Iwmmm&m!
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Figura 18. Bolsa de aparcamiento del supermercado Cash Fresh
Fuente: Google Street View

Conclusiones

El andlisis de la distribucién del aparcamiento en Aznalcdllar pone de relieve la necesidad de ordenar y
optimizar los espacios existentes, promoviendo un equilibrio entre accesibilidad, rotacién y seguridad.
Asimismo, conviene avanzar hacia una politica de estacionamiento integrada, que refuerce la movilidad
peatonal, priorice el transporte sostenible y reduzca la ocupacién indiscriminada del espacio publico por parte

del vehiculo privado.
Transporte colectivo

Autobus metropolitano

Aznalcdllar forma parte del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla, y cuenta con servicios
de autobus interurbano que permiten la conexion con municipios del entorno y con la capital hispalense.
Actualmente, el municipio dispone de dos lineas de transporte publico por carretera, que ofrecen cobertura

funcional a distintas tipologias de desplazamiento:

2 Linea M-107: Aznalcéllar - Sanlucar la Mayor - Hospital de Bormujos. Esta linea conecta Aznalcéllar
con el Hospital San Juan de Dios del Aljarafe, en Bormujos, pasando por el municipio de Sanlucar la
Mayor. Esta configurada como un servicio a demanda, lo que implica que los desplazamientos deben
solicitarse con antelacion mediante los canales habilitados por el Consorcio de Transportes. Este modelo
permite optimizar recursos en trayectos con menor demanda, facilitando el acceso a servicios sanitarios
de referencia a la poblacién del municipio, especialmente en casos donde no existe alternativa de

transporte regular.

i

Linea M-176: Aznalcéllar - Sevilla (Plaza de Armas). La linea M-176 presta servicio entre Aznalcéllary
la estacidn de autobuses de Plaza de Armas, en Sevilla, configurdandose como el principal corredor de
transporte publico entre el municipio y la capital. Presenta dos itinerarios diferenciados, que permiten

mejorar la accesibilidad en funciéon de las necesidades del usuario:
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» Itinerario por Sanltcar la Mayor, utilizado preferentemente por quienes necesitan hacer transbordo

en este nucleo o acceder a los municipios del Aljarafe.
» TItinerario por Gerena y Camas, con mayor orientacion hacia los flujos directos a Sevilla.

En general, la linea M-176 ofrece una frecuencia media de un autobus por hora, lo que permite su uso habitual
para desplazamientos laborales, educativos o de trdmites administrativos. Ninguna de estas dos lineas circula

por plataformas reservadas para el transporte publico.

Los servicios actuales de autobus metropolitano proporcionan una conexiéon funcional y estructurada con el
area metropolitana de Sevilla, si bien presentan ciertas deficiencias en términos de cobertura horaria,
coordinacion intermodal y conocimiento del servicio por parte de la ciudadania. La existencia de un servicio a
demanda para destinos sanitarios representa una ventaja para colectivos vulnerables, pero requiere mayor
difusion y accesibilidad digital para optimizar su uso. Desde una perspectiva de planificacién, conviene trabajar

en:

& Problemas de accesibilidad: aceras estrechas o sin rebajes adecuados para personas con movilidad
reducida; ausencia de pavimento podotactil u otros elementos de accesibilidad universal o falta de espacio
libre de obstaculos en torno a las marquesinas; acerados en mal estado o inexistentes en el acceso a
algunas paradas; falta de confort y proteccién al usuario y escasa proteccion frente a la lluvia o el sol

(marquesinas insuficientes o sin bancos).

i}

Aparcamiento indebido o mal delimitado: estacionamiento de vehiculos particulares junto o delante de
la parada, dificultando la maniobra del autobus; carencia de sefializacién horizontal y vertical que reserve

el espacio exclusivo para el transporte publico.

i

Deficiencias en la sefalizacién e identificacién: ausencia de paneles informativos con horarios,

frecuencias o itinerarios del servicio.
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Figura 19. Paradas de autobus metropolitano en el municipio de Aznalcdllar
Fuente: Elaboracion propia a partir de CTAS y Google Street View

Autobus escolar

El municipio de Aznalcéllar dispone de un servicio especifico de transporte escolar dirigido al alumnado de
Bachillerato, que diariamente se desplaza hasta el instituto de referencia ubicado en la localidad de Gerena.
Este servicio responde a la necesidad de garantizar el acceso a la educacién postobligatoria para los jévenes

del municipio, en un contexto en el que no existen centros de Bachillerato dentro del término municipal.
El recorrido del autobus escolar dentro del nicleo urbano de Aznalcéllar contempla las siguientes paradas:

£ Avda. Andalucia - La Farola
& Calle Estacion, 8

& Calle Isaac Peral

& Cortijo de El Palmar

& Dehesa de Los Llanos

Varias de estas paradas coinciden con las del servicio de autobtis metropolitano, lo cual contribuye a una
mayor racionalizacion de infraestructuras y puede favorecer la integracion modal si se gestiona

adecuadamente.

El transporte escolar representa un servicio esencial de movilidad obligada, especialmente para familias sin
vehiculo propio o con limitaciones horarias. La existencia de este servicio reduce el uso del vehiculo privado

en hora punta escolar, contribuyendo asi a una menor congestion en las vias principales. No obstante, como
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se ha apuntado en el apartado anterior, algunas paradas presentan problemas de accesibilidad, sefalizacion o

interferencias con el trafico rodado, similares a los detectados en el andlisis del transporte publico general.

El transporte escolar entre Aznalcdllar y Gerena es una pieza clave del sistema de movilidad diaria al centro
de ensefianza, especialmente en una poblacion con dispersidn territorial y sin oferta educativa completa en el
municipio. Debe considerarse la optimizacién de paradas, la mejora de su entorno y la integracion con el resto
de modos de transporte publico dentro de una estrategia mas amplia de movilidad sostenible, garantizando

asi un acceso equitativo, seguro y eficiente a los servicios educativos supramunicipales.

Taxi

El municipio de Aznalcdllar dispone de un servicio de taxi con dos licencias operativas, lo que garantiza una
cobertura minima para los desplazamientos individualizados o bajo demanda de la poblacién. Se trata de un
modo de transporte especialmente relevante en ambitos rurales o semiurbanos, donde la oferta de transporte

publico regular puede ser limitada o no responder adecuadamente a todas las necesidades de movilidad.

El taxi cumple una funcidn complementaria dentro del sistema de movilidad local, y su papel se vuelve

particularmente relevante en los siguientes contextos:

& Movilidad ocasional o de emergencia, especialmente para personas mayores, con movilidad reducida

o sin acceso a vehiculo propio.

i

Desplazamientos en horarios o destinos no cubiertos por el autoblis metropolitano, como por

ejemplo en fines de semana o hacia servicios administrativos fuera del municipio.

i

Conexién intermodal con otros servicios de transporte en otros municipios como Sanltcar la Mayor,

Gerena o Sevilla, en caso de necesidad de enlace a otras rutas o medios.

Dada la limitada oferta de licencias, el acceso al servicio puede no estar garantizado de forma inmediata,

especialmente en momentos de alta demanda o en franjas horarias marginales.

La visibilidad y accesibilidad del servicio puede mejorarse mediante medidas como la promocién de puntos de
parada visibles (actualmente inexistentes), el fomento de la reserva telefénica o digital, y la integracién con
plataformas municipales de informacién. Es recomendable considerar la posible colaboracion con el transporte

a la demanda o la implementacién de férmulas de transporte compartido para optimizar recursos.

El taxi, aunque minoritario en volumen de desplazamientos, constituye un servicio estratégico para garantizar
la equidad en el acceso a la movilidad, especialmente en un municipio como Aznalcéllar con poblacién
dispersa, envejecida y con necesidades diversas. Su mantenimiento y refuerzo, junto con una mejor integracion
funcional dentro del sistema general de transporte, contribuyen a mejorar la cohesidn territorial y la calidad

de vida de los vecinos.

Conclusiones

El sistema de transporte colectivo en Aznalcéllar cumple una funcidon esencial para garantizar la
conectividad del municipio con su entorno y el acceso a servicios basicos. No obstante, se identifican
oportunidades de mejora en términos de frecuencia, accesibilidad de las paradas, integracion modal y
visibilidad del servicio. Un refuerzo coordinado de estos modos contribuiréd a una movilidad mas sostenible,

equitativa y eficiente.
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Transporte de mercancias

La movilidad de mercancias constituye un componente esencial del funcionamiento urbano, aunque a
menudo pasa desapercibido en los planes de movilidad. Desde el abastecimiento de los comercios locales
hasta la entrega de paquetes a domicilio, el transporte de mercancias condiciona la dinamica de las calles,
la ocupacion del espacio publico y la seguridad vial. En el caso de municipios como Aznalcdllar, la
presencia de pequefios comercios, establecimientos hosteleros, servicios publicos y operadores
logisticos hace necesario establecer criterios claros para la gestion eficiente, segura y sostenible del

reparto de mercancias.

EL PMUS debe integrar esta dimensién como parte de una vision equilibrada entre los distintos usos del espacio

urbano, apostando por medidas que mejoren la convivencia entre la distribuciéon comercial y la movilidad

cotidiana.

Figura 20. Zona de carga y descarga frente al Ayuntamiento
Fuente: Google Street View
Una de las herramientas fundamentales para ordenar el transporte de mercancias es la reserva especifica
de plazas para operaciones de carga y descarga, especialmente en zonas de alta actividad comercial o

institucional. La falta de estos espacios suele provocar:

2 Paradas indebidas en doble fila, que generan retenciones y peligros para peatones y conductores.
£ Obstruccién de aceras o pasos de peatones, afectando a la accesibilidad universal.

0

Interferencias con la circulacién del transporte publico o escolar.

Para garantizar su funcionalidad, las plazas reservadas para carga y descarga deben cumplir con los

siguientes requisitos:

&  Estar debidamente seiializadas, tanto de forma vertical (sefial de trafico) como horizontal (marcado en

el pavimento).
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& Disponer de un horario de uso restringido, generalmente en franjas de baja intensidad peatonal y de
trafico general (por ejemplo, de 9:00 a 14:00 y de 16:00 a 18:00).

i

Situarse lo mas préximas posible a los comercios, equipamientos o zonas de reparto, evitando invadir

zonas peatonales o de estacionamiento general.

i

Tener dimensiones adecuadas para permitir la maniobra de furgonetas o vehiculos ligeros de reparto,

sin invadir otros carriles.

Es recomendable, ademas, promover la rotacién efectiva y evitar que estas plazas sean utilizadas como

estacionamiento general fuera del horario habilitado.

En el contexto actual, con el crecimiento del comercio electrénico y los servicios a domicilio, cobra especial
importancia el concepto de tltima milla, que hace referencia al ultimo tramo del reparto de un producto

hasta el consumidor final, ya sea un hogar, un comercio o una institucion.

Este tramo representa uno de los mayores retos para la movilidad urbana, ya que suele concentrarse en dreas
de dificil acceso, con alta densidad peatonal y poca disponibilidad de espacio. Por ello, los planes de movilidad

deben apostar por:

2 Promover modos sostenibles en la ultima milla, como la bicilogistica, triciclos eléctricos o

pequeiios vehiculos eléctricos adaptados para el reparto urbano.

i

Establecer puntos de microdistribucion o hubs urbanos donde los vehiculos pesados descarguen y el

reparto final se realice con modos mas ligeros y silenciosos.

i

Integrar las entregas en horarios compatibles con la actividad urbana, minimizando el impacto en

franjas punta o escolares.

i

Fomentar la consolidaciéon de entregas (reagrupamiento de pedidos) para reducir el nimero de

desplazamientos innecesarios.

Estos modelos de micromovilidad logistica son especialmente adecuados para municipios de tamafio medio
como Aznalcéllar, donde la mayoria de recorridos son cortos y existe un entorno urbano compacto, ideal para

este tipo de soluciones sostenibles.

En conclusion, la planificacion del transporte de mercancias es clave para mejorar la eficiencia urbana y
reducir los conflictos en el uso del espacio publico. Establecer zonas especificas para carga y descarga,
regular sus horarios y fomentar modelos de ultima milla sostenibles son pasos fundamentales para garantizar

que la distribucion comercial conviva de forma armdnica con el resto de los elementos de la movilidad.
2.6.2. Movilidad no motorizada
Movilidad peatonal

La movilidad peatonal constituye el modo de desplazamiento mas natural, sostenible y universal. En
Aznalcdllar, caminar es especialmente relevante por la concentracién poblacional en un nicleo compacto,
donde mas del 99 % de los habitantes reside en apenas dos kildmetros cuadrados y ningtin equipamiento
basico se encuentra a mas de 15 minutos a pie. Estas condiciones suponen una ventaja de partida que debe

ser reforzada mediante una red peatonal segura, continua, accesible y atractiva para todas las personas.
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Figura 21. Plaza Virgen del Rosario, junto al teatro municipal
Fuente: Google Street View

El nucleo urbano presenta una morfologia tradicional con calles estrechas, tramas consolidadas y tramos
residenciales bien conectados en su mayor parte. Sin embargo, se identifican desigualdades en la calidad

de la infraestructura peatonal segun la zona:

& Aceras estrechas en calles del casco antiguo, que dificultan el cruce de peatones o el paso de carritos, y

no permiten circular en paralelo.

2  Tramos con pavimentos en mal estado o disgregados, que generan riesgo de tropiezos, especialmente
para personas mayores.

£ Falta de continuidad peatonal en cruces e intersecciones, especialmente en zonas periféricas o
industriales.

i

Ausencia o deficiencia de pasos de peatones sefalizados y elevados, lo que reduce la prioridad del

peatdn y aumenta la exposicién al trafico rodado.

Figura 22. Plaza en calle Julio Romero de Torres

Fuente: Google Street View

Las intersecciones con mayor flujo de vehiculos representan puntos criticos desde el punto de vista de la

seguridad peatonal. En Aznalcéllar destacan:

& Cruces en la Avenida de Andalucia, especialmente en zonas préximas a equipamientos o comercio,

donde la velocidad del trafico y la falta de visibilidad reducen la seguridad.
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& Entornos escolares y sanitarios, que requieren pasos de peatones sobreelevados, sefializacion reforzada

y calmado de trafico.

i

Vias de penetracién como la Travesia de San Sebastian o Calle Estacion, donde la coexistencia de

coches aparcados, transporte publico y peatones no esta bien resuelta.

Estas zonas deben abordarse como puntos de actuacién preferente, priorizando el disefio orientado al

peatoén.

Pese a la escala reducida del municipio, se detectan numerosas barreras fisicas y funcionales que dificultan
la movilidad de personas con movilidad reducida (PMR), carritos de bebé o mayores. Estas situaciones
comprometen la autonomia y seguridad de un nimero importante de vecinos y deben ser subsanadas con

criterios de accesibilidad universal:
& Aceras sin rebajes accesibles o con pendientes pronunciadas que impiden el transito auténomo.

& Escasez de plataformas tnicas o pasos continuos, obligando a descender a la calzada.

i3

Ausencia de pavimento podotactil o referencias visuales para personas con discapacidad visual.

i

Tramos con escalones o desniveles abruptos, no sefalizados, especialmente en calles con fondos de

saco o sin salida.

El espacio peatonal en Aznalcdllar sufre también de interferencias puntuales que afectan al uso cémodo y

continuo de las aceras:

&  Ocupacion indebida de aceras por vehiculos estacionados parcialmente sobre el acerado, dificultando

el paso. Esto también estd condicionado por la anchura insuficiente de estas.

i}

Mobiliario urbano mal posicionado: bolardos, alcorques sin cubrir, bancos, arboles, marquesinas o

farolas colocadas en el centro de la acera, que estrechan el itinerario peatonal.

i

Ausencia de arbolado o zonas de sombra, especialmente relevante en calles con orientacién sur o en

épocas de altas temperaturas, lo que desincentiva el paseo cotidiano.

Estas incidencias no solo afectan a la funcionalidad del espacio, sino también a su confort y percepcion de

seguridad.

A pesar de contar con una estructura urbana favorable para el desplazamiento a pie, Aznalcdllar necesita

recuperar y reforzar la escala humana del espacio ptublico. Entre las acciones clave destacan:
& La liberacién de la travesia de trafico pesado.

& La transformacién de la Avenida de Andalucia en una “calle completa”, con aceras amplias, pasos

peatonales sobreelevados, zonas de sombra y prioridad ciclista.

i

La eliminacién de barreras fisicas y la reordenaciéon del mobiliario para garantizar la accesibilidad

universal y la continuidad de los itinerarios peatonales.

Avanzar hacia un modelo de movilidad peatonal inclusiva, segura y confortable permitira fomentar habitos

saludables, reducir el uso del coche para trayectos cortos y mejorar la calidad del espacio urbano.
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Movilidad ciclista

La bicicleta constituye un modo de transporte limpio, saludable, econémico y eficiente, especialmente en
entornos urbanos compactos como Aznalcdllar, donde las distancias internas son cortas y el terreno, salvo
pendientes puntuales, es razonablemente transitable. Sin embargo, para que la bicicleta se convierta en una
alternativa real al coche, es imprescindible disponer de una infraestructura adecuada, segura y continua,

asi como condiciones minimas de aparcamiento y convivencia con otros modos.

Actualmente, Aznalcéllar no dispone de ningtin tipo de infraestructura ciclista, ni carriles bici segregados,
ni vias de prioridad ciclista, ni calles ciclables sefalizadas como tales. La circulacién en bicicleta se realiza
compartiendo calzada con el resto de vehiculos, lo que desincentiva su uso cotidiano por la falta de
seguridad percibida, especialmente entre los colectivos mas vulnerables como menores, adolescentes o

personas mayores.

No obstante, el municipio presenta unas condiciones fisicas y de escala favorables para el uso de la
bicicleta: la mayoria de trayectos son cortos y no existen grandes distancias entre zonas residenciales y

equipamientos. La principal limitacién reside en:

i

Desniveles y pendientes puntuales, especialmente en el acceso a zonas periféricas.

&  Calles con trafico denso o sin espacio suficiente para coexistencia segura entre modos.
&  Ausencia total de sefalizacién o calmado de trafico que favorezca el uso ciclista.

Ante esta situacion, se identifican diversas oportunidades de actuacién:

= Implantacién de calles ciclables o vias de prioridad ciclista, especialmente en el casco urbano, con

sefalizacion especifica y limitacion de velocidad adecuada al trazado de la via y a la intensidad del trafico.

b1}

Conexion ciclista con el entorno rural cercano y con el PAMA mediante caminos o sendas ciclables

acondicionadas.

Ademas, en la actualidad no existe ningun punto de amarre para bicicletas en todo el municipio, lo que
supone una barrera clara para quienes desean utilizar este medio de forma habitual. La ausencia de

aparcamientos seguros:

& Desincentiva el uso de la bicicleta al no garantizar su custodia durante paradas prolongadas. Ademas,
puede generar situaciones de anclaje improvisado en mobiliario urbano no preparado para ello (farolas,

vallas, sefales...).

i

Impide que los centros escolares, comercios o instalaciones deportivas actien como destinos ciclistas

naturales.

Por ello, es fundamental instalar aparcamientos para bicicletas visibles, seguros y distribuidos
estratégicamente en puntos como centros educativos, dreas comerciales, equipamientos publicos,

intercambiadores modales o zonas préoximas a paradas de autobus.

Si bien el uso de la bicicleta es reducido, la falta de infraestructura especifica ha provocado que algunos
usuarios opten por circular por las aceras, generando conflictos de uso con los peatones. Esto se debe

principalmente al miedo a circular por calzada compartida con vehiculos.
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Este comportamiento, aunque comprensible, reduce la seguridad peatonal y la percepcion de orden en el

espacio publico, por lo que es necesario:

&  Diseiiar itinerarios ciclistas bien definidos y segregados, que eviten la necesidad de invadir el espacio

peatonal.
& Educar y sensibilizar a la poblacion sobre el uso responsable de la bicicleta.
&  Establecer normas claras y sefializaciéon adecuada que delimite los usos de cada espacio.

En conclusidn, Aznalcéllar parte de una situacion de déficit total de infraestructura ciclista, pero cuenta con
condiciones fisicas, climaticas y de escala urbanistica favorables para promover el uso de la bicicleta.
Cualquier actuacién que se emprenda en esta materia —por modesta que sea— supondra un avance
significativo hacia un modelo de movilidad mas saludable, sostenible y equitativo. Apostar por una red bésica
ciclista, aparcamientos seguros y entornos favorables no solo ampliara las opciones de movilidad, sino que

fortalecera la cohesién urbana y la calidad de vida local.
2.6.3. Seguridad vial

La seguridad vial constituye uno de los pilares fundamentales de un sistema de movilidad sostenible. En
municipios pequefios como Aznalcdllar, donde la estructura urbana compacta y el elevado protagonismo
del coche privado generan una convivencia constante entre vehiculos, peatones y ciclistas, los riesgos viales

adquieren una dimension especialmente relevante.
En Aznalcdllar, los problemas de seguridad vial pueden clasificarse en dos grandes categorias:
&  Siniestros viales, en particular aquellos relacionados con:
» Peatones, como atropellos en pasos no sefalizados o con mala visibilidad.
»  Ciclistas, en calles sin infraestructura adecuada para su proteccion.
» Maniobras indebidas en cruces y entornos escolares o comerciales.
& Inseguridad percibida, especialmente por parte de:
»  Personas mayores o con movilidad reducida, por barreras fisicas o aceras en mal estado.

» Peatones que deben compartir calzada con vehiculos en calles sin acera o con plataformas unicas

sin regulacion.
»  Ciclistas que carecen de espacios seguros y segregados.

Esta percepcidén de inseguridad, incluso en ausencia de siniestros graves, desincentiva modos sostenibles

de transporte como caminar o pedalear.
Causas de inseguridad vial

A partir del analisis del entorno urbano y la guia técnica consultada, se identifican diversas causas que

explican los problemas de seguridad vial en Aznalcéllar:

& Uso excesivo del automdvil para trayectos cortos debido a una cultura fuertemente arraigada del

coche como medio predominante, incluso dentro del nucleo urbano.

i

Costumbre de “aparcar en la puerta”, generando trafico de agitacion, maniobras peligrosas e

indisciplina en el estacionamiento (aparcar sobre aceras o en doble fila).

48

Caodigo Seguro de Verificacion IV7TSDQZGBMOT70ODW50CCD7R6M | Fecha | 25/07/2025 20:16:56

Este documento incorpora firma electrénica reconocida de acuerdo a la ley 6/2020, de 11 de noviembre, reguladora de

Normativa determinados aspectos de los servicios electronicos de confianza.

Firmante DAVID ALVAREZ CASTILLO

Url de verificacion https://portal.dipusevilla.es/vfirma/code/IV7TSDQZGBMOT70DW50CCD7R6M | Péagina | 49/123




AYUNTAMIENTO DE
AZNALCOLLAR

ENTRADA

;ﬁhﬁbﬁ David Alva rez AYUNTAMIENTO DE PLAN DE MOVILIDAD U%’HWMWB}F
DT oo e st o Aznalcéllar L'—UE‘A%%I%EO'IIKR_

& Elevado trafico de paso por el centro urbano, incluyendo vehiculos pesados. Esto es especialmente

problematico en vias como la travesia de la A-477, la Avenida de Andalucia o calle de La Cruz.

i

Falta de concienciacién ciudadana y desinformacion sobre normas de trafico, lo que genera una baja
percepcién del riesgo y escaso respeto por la prioridad peatonal. Esto deriva en infracciones por exceso

de velocidad por ausencia de zonas con calmado de tréfico y controles efectivos.

i

Calles sin acera, con aceras estrechas o con pavimentos en mal estado, que funcionan como
plataformas Unicas sin regulacién. Esto genera un riesgo especialmente alto para personas con movilidad

reducida y personas mayores.

i

Falta de visibilidad en pasos de peatones e intersecciones debido a obstaculos visuales, vehiculos

estacionados muy cerca del cruce y ausencia de rebajes o sefializacion horizontal.

i

Entornos escolares, sanitarios y comerciales con alta conflictividad vial, que deberian estar
especialmente protegidos, aquejan la presencia simultdnea de vehiculos en doble fila, peatones,

transporte escolar o de mercancias con escasa o nula planificacion.

i

Inexistencia de infraestructura ciclista segura. Obliga a los ciclistas a circular por la calzada o la acera,

generando conflictos con otros modos.

Como resultado del analisis realizado en las distintas areas del municipio, se identifican una serie de espacios
prioritarios de intervencién en los que se concentran problematicas relacionadas con la seguridad vial, la
movilidad peatonal y ciclista, el transporte publico, el reparto de mercancias y el uso del vehiculo privado. A
continuacién, se recoge una relacién de estos lugares, junto con una descripcidén preliminar del tipo de

actuacion prevista en cada uno de ellos:

& La avenida de Andalucia y la travesia de la A-477 presenta graves problemas de seguridad vial,
requiriendo aceras mas amplias, pasos de peatones sobreelevados, prioridad ciclista y medidas de
calmado de trafico. Esta actuacion, junto con el desdoblamiento de la travesia, convertiria las principales

arterias del municipio en espacios mas seguros, priorizando los medios mas sostenibles.

i

Pacificacién de las intersecciones con mayor intensidad de trafico, incluyendo aquellos junto a
centros educativos, el consultorio médico y otros equipamientos de especial relevancia, de tal manera que

se mitiguen los riesgos de accidentalidad por alcances.

i

Adecuaciéon de las paradas de autobus escolar y metropolitano y renovacién del acerado para

garantizar la accesibilidad universal.

i

Implantacién zonas de prioridad peatonal o ciclista, especialmente junto a equipamientos criticos
como el consultorio médico, los centros escolares, comercios o la residencia de ancianos, eliminando
barreras arquitectdnicas, renovando pavimentos y reordenando el mobiliario urbano para promover una

movilidad amable en el corazén del municipio.

i

Creacion de redes de movilidad peatonal y ciclista que garanticen el fécil acceso universal a los
principales equipamientos. Dichos itinerarios preveran una mejorara de la accesibilidad mediante rebajes
de bordillos, ampliacién de aceras, reordenacion del mobiliario urbano y control del estacionamiento

indebido, garantizando entornos seguros para personas mayores y con movilidad reducida.

i}

Deben establecerse plazas de aparcamiento especificas para carga y descarga en puntos de interés
logistico o comercial, con horarios regulados y sefalizacién clara para evitar interferencias con la

movilidad peatonal.

49

Caodigo Seguro de Verificacion IV7TSDQZGBMOT70ODW50CCD7R6M | Fecha | 25/07/2025 20:16:56

Este documento incorpora firma electrénica reconocida de acuerdo a la ley 6/2020, de 11 de noviembre, reguladora de

Normativa determinados aspectos de los servicios electronicos de confianza.

Firmante DAVID ALVAREZ CASTILLO

Url de verificacion https://portal.dipusevilla.es/vfirma/code/IV7TSDQZGBMOT70DW50CCD7R6M | Péagina | 50/123




AYUNTAMIENTO DE
AZNALCOLLAR

ENTRADA

ﬁhﬂbﬁ David Alva rez AYUNTAMIENTO DE PLAN DE MOVILIDAD UW‘}/M%B}F
DT oo e st o Aznalcéllar L'—UE'A%%I%EO'IIKR_

Este diagndstico sienta las bases para el desarrollo de propuestas especificas que permitan mejorar la

seguridad vial en el municipio desde un enfoque integral: infraestructura, regulacién, concienciacién y

disefio urbano.
2.6.4. Andlisis de la demanda de movilidad
Analisis descriptivo a partir de Big Data de movilidad

El analisis de la movilidad a partir de Big Data permite caracterizar los patrones de desplazamiento de la
poblacién con una precision espacial y temporal sin precedentes. En el marco del presente estudio, se ha
utilizado como fuente principal el sistema OpenData Movilidad del Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible, que proporciona informacidon anonimizada y agregada de posicionamiento mévil. Esta herramienta
resulta especialmente util para comprender la movilidad real entre pares origen-destino, asi como su

distribucidén horaria, la frecuencia de los desplazamientos y su recurrencia.

El objetivo principal de este apartado es identificar y describir los patrones de movilidad diaria y obligada
en el entorno de Aznalcéllar, utilizando herramientas de andlisis basadas en Big Data. Con ello se

pretende:

& Determinar los volimenes y franjas horarias de mayor intensidad de desplazamientos.

i

Clasificar los motivos dominantes de movilidad.

& Detectar las diferencias entre los desplazamientos de lunes a viernes y los del fin de semana.

b1

Estimar la frecuencia con la que los mismos individuos realizan determinados trayectos, diferenciando

entre movilidad estructural (recurrente) y ocasional.

i}

Evaluar la relacién funcional entre Aznalcéllar y los municipios del entorno, y su influencia en la

configuracion de la movilidad comarcal.

Este analisis constituye una base esencial para fundamentar futuras propuestas de mejora del transporte
publico, optimizacion de infraestructuras y planificacion territorial basada en la evidencia del comportamiento

real de la poblacion.

Metodologia

Para la identificacién de los patrones horarios de movilidad y los motivos de desplazamiento, se ha
tomado como referencia el Estudio Basico Diario de OpenData Movilidad, centrando el anélisis en un dia
laborable representativo promedio. Este enfoque permite caracterizar la movilidad habitual entre pares origen-

destino bajo condiciones representativas de la actividad cotidiana.

Con el objetivo de garantizar la fiabilidad y representatividad de los datos, se ha seleccionado un periodo

temporal que cumpla los siguientes criterios:

& Mes laborable dentro del calendario escolar y laboral, evitando la cercania de periodos donde se
altera o disminuye la movilidad, como el verano, festivos sefialados (como Semana Santa o Navidad) y

puentes. Para este propdsito, se procura elegir un mes entre septiembre y octubre.

i

Ausencia de festividades locales, verificando el calendario laboral provincial y el BOJA que detalla los

festivos locales para el afio 2024.

i

Coincidencia con una campafa agricola activa, en este caso la recoleccion de la aceituna, por su

relevancia socioecondmica en el area de estudio.
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&  Exclusién de dias en los que hayan ocurrido fendmenos meteorolégicos especialmente adversos
(olas de calor o frio, lluvias intensas, etc.) y otros eventos anémalos que puedan haber alterado los

habituales patrones de movilidad.

Para este estudio se ha analizado la informacidon disponible sobre la movilidad de la semana del 14 al 20
de octubre de 2024, y la movilidad obligada durante la segunda quincena de octubre de 2024.

Para interpretar el conjunto de datos, se toman en consideracién las siguientes caracteristicas del estudio:

& Los desplazamientos de mas de 500 metros con origen y/o destino en territorio nacional. Se

excluyen los viajes al extranjero con recorrido nacional inferior a dicha distancia.

1]

Como poblacién de referencia se incluye tinicamente a residentes en Espafia.

i

La zonificacién territorial se divide en una malla de 3.909 zonas definidas como agregaciones de

distritos censales.

i

Los viajes se agrupan en franjas horarias de una hora, asignandose segun la hora de inicio del

desplazamiento.

i

Para cada trayecto se identifica la actividad dominante en el origen y el destino, clasificando los
desplazamientos en casa, trabajo o estudio, otras actividades frecuentes y actividades esporadicas. Se
contempla la posibilidad de que parte de la movilidad obligada (por trabajo o estudio) quede reflejada en
el grupo de actividades frecuentes si su patréon temporal coincide con otras dindmicas no estrictamente
laborales (por ejemplo, ocio recurrente).

Finalmente, se han considerado significativos tinicamente aquellos pares OD que registran 100 o mas

viajes en el dia laborable tipo analizado.

Comprobada la evolucion del nimero de desplazamientos por hora, para facilitar la comprension del analisis
ejecutado se ha segmentado el dia en siete tramos significativos:

&  Madrugada: 00:00-06:00.

& Hora punta de mafana: 96:00-10:00.

& Hora valle de mafiana: 10:00-13:00.

& Hora punta de mediodia: 13:00-16:00.

&  Hora valle de tarde: 16:90-18:00.

& Hora punta de tarde: 18:00-21:00.

2  Noche: 21:00-24:00.

De forma complementaria al estudio basico diario, se ha incorporado un analisis especifico de la movilidad
obligada recurrente, a partir del Estudio Completo de Movilidad Obligada de OpenData Movilidad. Este

estudio proporciona informacion sobre el numero de viajes y la frecuencia de aquellos desplazamientos cuyo

motivo es laboral o educativo.
Para interpretar el conjunto de datos, se toman en consideracién las siguientes caracteristicas del estudio:

& Seincluyen desplazamientos de mas de 500 metros con origen y/o destino en el territorio nacional,
excluyendo los realizados por conductores profesionales (por ejemplo, transportistas, repartidores,

taxistas o tripulaciones de medios de transporte). A diferencia del estudio basico, en este caso si se
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consideran los viajes con destino u origen en el extranjero siempre que su recorrido en Espafa supere

los 500 metros.

i

Se incluyen tanto residentes en Espaha como visitantes extranjeros que hayan realizado

desplazamientos durante el periodo de referencia.

i

Por cada mes de anélisis, se toma como base una semana tipo, representativa del comportamiento
medio, y un conjunto adicional de hasta 10 dias singulares que permiten captar variaciones especificas

(festivos, eventos especiales, etc.).

i}

Se mantiene la misma estructura territorial del estudio basico, basada en 3.909 zonas agregadas de
distritos censales.

Para cada par origen-destino, se estima la frecuencia con la que los mismos individuos realizan el
trayecto, permitiendo identificar desplazamientos recurrentes. El resultado se expresa como el nimero de

personas que ha realizado un trayecto concreto (definido por su origen, destino y frecuencia de ocurrencia).

Resultados

Comenzando por el andlisis de la movilidad en dias laborables, cuyos resultados pueden verse en la

Figura 23, en la Figura 26 y en la Figura 29, en cuanto al nimero de desplazamientos, se observa un pico

entre las 5:00 y las 6:00 horas, coincidiendo con el inicio de la movilidad hacia el trabajo, que continia mas
tarde gracias a la movilidad obligada hacia centros de ensefianza, caracterizando la hora punta de manana.
Se da otro repunte entre las 13:00 y las 15:00, probablemente asociado a desplazamientos de retorno o a la
pausa de mediodia, definiendo la hora punta de mediodia. En términos relativos, los desplazamientos por
trabajo o estudio representan la mayor proporciéon de desplazamientos durante la hora punta de
manana. Durante el resto del dia, la movilidad se reparte entre motivos frecuentes y no frecuentes, suponiendo
la vuelta al domicilio un porcentaje mas significativo conforme avanza el dia, mas acentuado durante la hora

punta de tarde y por la noche.

En cuanto al andlisis de la movilidad en sabados, cuyos resultados pueden verse en la Figura 24, en la
Figura 27 y en la Figura 30, el nimero de viajes es menor que en dias laborables, aunque se mantiene una
actividad constante desde las 9:00 hasta las 22:00. Se identifica un pico de actividad entre 19:00 y 13:00, que
podria coincidir con desplazamientos por compras o actividades de ocio. En términos relativos, desaparece
casi por completo la movilidad por trabajo/estudio, siendo sustituidos por motivos frecuentes (ocio habitual,
deporte, recados) y no frecuentes (eventos puntuales, visitas, turismo). La franja horaria de la tarde concentra
mayor proporcién de viajes no frecuentes, lo cual refleja una movilidad mas dispersa y menos estructurada que

en los dias laborables.

Por ultimo, del anélisis de la movilidad en domingos, cuyos resultados pueden verse en la Figura 25, en la
Figura 28 y en la Figura 31, se observa que es el dia con menor volumen global de viajes, especialmente
durante la primera mitad del dia, produciéndose un aumento moderado entre las 10:00 y las 13:00, y un
segundo pico entre las 17:00 y 20:00, que podria estar relacionado con actividades sociales, ocio o el regreso
al domicilio antes del inicio de la semana. En términos relativos, la movilidad no frecuente es claramente
predominante a lo largo del dia, lo que sugiere una mayor proporcién de viajes ocasionales. Los viajes de vuelta
a casa toman mucho protagonismo al final del dia, lo que apoya la tesis del regreso al domicilio antes de
comenzar la semana. En cambio, los desplazamientos por motivos laborales o educativos son marginales, lo

que refuerza el caracter de descanso y ocio del domingo.

Como conclusiones generales sobre este analisis, puede observarse que:
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& La movilidad entre semana esta fuertemente asociada a horarios laborales y educativos, concentrando

gran parte del volumen total de desplazamientos.

i

Durante el fin de semana, el patron horario de desplazamientos es mas homogéneo, ganando
protagonismo las actividades no rutinarias asociadas con ocio, compras o relaciones sociales.

El domingo, en particular, destaca como el dia con menor movilidad y con una clara orientacién hacia

desplazamientos de caracter no sistematico.

La naturaleza geogréfica y horaria de estos desplazamientos de lunes a viernes aparecen en la jError! No se e

ncuentra el origen de la referencia.. Conforme a estos datos, puede realizarse la siguiente lectura:

&  Aznalcdllar registra desplazamientos significativos tanto en sentido entrada como salida con municipios
de su entorno mas préximo como Sanltcar la Mayor, Gerena, Olivares o Huévar del Aljarafe. Esta relacién
de proximidad sugiere una fuerte vinculacién funcional con el entorno comarcal inmediato, lo que refuerza

la idea de una movilidad de caracter cotidiano y previsible.

i

Los flujos mas intensos se concentran mayoritariamente con localidades emplazadas en la comarca de la

Sierra Norte, el Aljarafe y la capital de provincia.

1]

La vinculacidn territorial de Aznalcéllar con su entorno cercano queda claramente reflejada en la
estructura de desplazamientos, lo que puede tener implicaciones relevantes en términos de planificacion

del transporte publico y mejora de infraestructuras de conexion a escala supramunicipal.

Como conclusién, la movilidad en dias laborables en Aznalcéllar se caracteriza por desplazamientos de corta
distancia, con una fuerte dependencia del entorno inmediato y con fines previsiblemente cotidianos,

enmarcados en franjas horarias bien definidas.

Por ultimo, el andlisis de la movilidad obligada, que prevé la recurrencia de un viaje por persona y par origen
y destino, confirma una pauta ya identificada en el estudio geografico-temporal: la mayor parte de los
desplazamientos obligados se concentran en el propio municipio de Aznalcéllar y en su entorno inmediato.
Esta conclusion se ha obtenido a partir de la evaluacion de la movilidad entrante y saliente bajo dos escenarios
diferenciados. En primer lugar, se han considerado los desplazamientos que se producen exclusivamente
entre semana, de lunes a viernes, asociados principalmente a motivos laborales o educativos. En segundo
lugar, se han analizado aquellos trayectos que tienen lugar a lo largo de toda la semana, incluyendo fines de
semana. La comparacién entre ambos enfoques permite identificar la relevancia de los viajes como destino o

punto de partida habitual en la movilidad cotidiana de la poblacion.

Los desplazamientos mas recurrentes (se producen todos los dias de la semana) se producen desde y hacia
municipios del entorno mas inmediato, como Sanlticar la Mayor, Gerena, Huévar del Aljarafe, Albaida del
Aljarafe u Olivares. En este anélisis, destaca Sevilla como destino esporadico (una vez cada quince dias) con

mas desplazamientos (mas de 4.000), lo que cuadra con su posicidén de capital de provincia.
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EVOLUCION HORARIA DEL NUMERO Y EL PROPOSITO DE LOS VIAJES

DiIA LABORABLE
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Figura 23: Numero de viajes absolutos y relativos por propdsito y periodo horario en dia laborable.

Viajes absolutos por propésito y periodo horario Viajes relativos por propdsito y periodo horario

180%
98%
80%
70%
60%
50%
48%
30%
20%
10%
0%
012345678 91011213141516 17181920 212223 ®© 12345678 91011213141516 1718 1920212223

MCasa  Trabajoo estudio ™ Frecuente  Nofrecuente M Casa  Trabajoo estudio ™ Frecuente  Nofrecuente

SABADO

900

1234567 8910112131415 16 17181920 212223 ®© 12345678 91011213141516 1718 1920212223

Viajes absolutos por propdsito y periodo horario Viajes relativos por propésito y periodo horario

180%
98%
80%
70%
60%
50%
48%
30%
20%
10%
0%

M Casa  Trabajoo estudio ™ Frecuente & Nofrecuente M Casa " Trabajoo estudio ™ Frecuente  Nofrecuente

Figura 24: Numero de viajes absolutos y relativos por propdsito y periodo horario en sabado.
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Figura 25: Numero de viajes absolutos y relativos por propdsito y periodo horario en domingo.

ente: elaboracién propia a partir de los datos abiertos del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

Tabla 5: Evolucion horaria del nimero y el propdsito de los viajes para Aznalcéllar.
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EVOLUCION SIGNIFICATIVA DEL NUMERO Y EL PROPOSITO DE LOS VIAJES

DiIA LABORABLE

Viajes absolutos por propdsito y periodo significativo Viajes relativos por propdsito y periodo significativo
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Figura 26: Numero de viajes absolutos y relativos por propdsito y periodo significativo en dia laborable.

SABADO
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Figura 27: Numero de viajes absolutos y relativos por propdsito y periodo significativo en sabado.

DOMINGO
Viajes absolutos por propdsito y periodo significativo Viajes relativos por propdsito y periodo significativo
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Figura 28: Numero de viajes absolutos y relativos por propdsito y periodo significativo en domingo.

Fuente: elaboracidn propia a partir de los datos abiertos del Ministerio de Transportes y Movilidad Soste!

Tabla 6: Evolucidn significativa del nimero y el propdsito de los viajes para Aznalcdllar.
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EVOLUCION DE LA MOVILIDAD ENTRANTE Y SALIENTE

DiA LABORABLE
Movilidad entrante y saliente absoluta por periodo Movilidad entrante y saliente relativa por periodo
significativo significativo
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Figura 29: Movilidad entrante y saliente por periodo significativo en dia laborable.
SABADO
Movilidad entrante y saliente absoluta por periodo Movilidad entrante y saliente relativa por periodo
significativo significativo
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Figura 30: Movilidad entrante y saliente por periodo significativo en sabado.
DOMINGO
Movilidad entrante y saliente absoluta por periodo Movilidad entrante y saliente relativa por periodo
significativo significativo
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Figura 31: Movilidad entrante y saliente por periodo significativo en domingo.

Fuente: elaboracion propia a partir de los datos abiertos del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

Tabla 7: Evolucion de la movilidad entrante y saliente para Aznalcollar.
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Destino g 2 £ T g 2 3 T 3
g §55%55¢858¢ §
= I EIT EIT E I I
Sanlucar la Mayor Aznalcdllar 150 185 221 @ 284 127 287 140 1394
Aznalcéllar Sanlucar la Mayor 123 | 269 | 220 | 231 137 218 132 | 1330
Gerena Aznalcollar 63 | 133 97 | 230 76 186 146 = 931
Aznalcoéllar Sevilla 26 | 370 | 96 | 148 92 56 23 811
Aznalcollar Gerena 46 | 228 97 130 109 134 76 820
Sevilla Aznalcéllar 32 | 107 91 210 90 126 72 728
Aznalcollar Olivares 23 45 47 43 27 53 21 259
Olivares Aznalcéllar 20 61 44 51 29 42 20 267
Aznalcoéllar Huévar del Aljarafe 51 46 28 53 28 35 26 267
Huévar del Aljarafe Aznalcéllar 28 42 37 72 18 39 32 268
Aznalcollar Camas 4 53 37 45 35 28 15 217
Camas Aznalcollar 24 25 25 40 23 47 45 229
Aznalcéllar Guillena 1 48 18 33 10 21 13 154
Aznalcollar Salteras 32 48 1 18 12 12 9 142
Salteras Aznalcollar 10 20 19 48 19 18 8 142
Guillena Aznalcollar 10 28 17 44 15 21 10 145
Aznalcoéllar Escacena del Campo AM 13 25 16 18 1 17 20 120
Aznalcollar Gines 4 49 26 20 14 14 5 132
Escacena del Campo AM Aznalcdllar 15 23 22 17 12 18 14 121
Dos Hermanas Aznalcollar 11 31 10 12 10 12 9 95
Aznalcéllar Dos Hermanas 14 16 7 28 24 9 1 99
Aznalcéllar Carrioén de los Céspedes AM | 14 15 19 22 10 15 16 111
Gines Aznalcéllar 1 20 26 29 7 22 13 118
Carrion de los Céspedes AM Aznalcéllar " 30 16 21 9 12 14 113

Tabla 8: Numero de desplazamientos por par origen y destino y periodo significativo en Aznalcéllar.
Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos abiertos del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.
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2.7. Aspectos medioambientales y energéticos

2.7.1.  Emisiones contaminantes y calidad del aire

Aznalcéllar no cuenta actualmente con una estacion fija de medicidn de la calidad del aire. La méas cercana se
encuentra en el entorno industrial de Guillena (estacion Cobre Las Cruces), a unos 15 km, donde se han
registrado en los ultimos afios valores de diéxido de nitrégeno (NO,) por debajo de los 20 pg/m?3. Sin embargo,
seguln modelos regionales citados por la Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente, algunos puntos del
municipio —especialmente los tramos urbanos de la A-477— pueden presentar picos horarios de

contaminacién cercanos al futuro limite europeo de 20 ng/m?® previsto para el afio 2030.

La reapertura de la mina, que podria generar hasta 250 desplazamientos diarios de camiones en su fase
de maxima actividad, supondria un aumento de emisiones difusas tanto de particulas en suspensiéon como
de oxidos de nitrégeno. Estas emisiones, aunque no superen los limites actuales, pueden comprometer la salud

publica y el cumplimiento de los futuros estdndares europeos.

Ante este escenario, el PMUS debe plantear medidas para prevenir y reducir los impactos sobre la calidad
del aire, como implantar zonas de bajas emisiones de tipo “ligero” en el entorno urbano, que limiten el
acceso de vehiculos mas contaminantes, reforzar y electrificar el transporte publico y coordinar con la
empresa minera un plan de transporte colectivo para el personal, que reduzca la necesidad de usar coches

particulares.
2.7.2. Ruido

Aunque Aznalcdllar es un municipio emplazado junto a un entorno natural invaluable, el trafico pesado que
atraviesa la travesia urbana de la A-477 genera niveles elevados de ruido ambiental, especialmente en las
horas punta. Segun el borrador del nuevo PGOU, se han registrado valores que superan el umbral maximo
deseable, y niveles nocturnos que superan el objetivo autonémico de 55 dB(A). Estos problemas se agravan
en calles estrechas con pavimento adoquinado, donde el paso de traileres, hormigoneras y otros vehiculos

pesados amplificaria el impacto sonoro.

El ruido ambiental prolongado no solo afecta al descanso o al confort vecinal, sino que también puede tener

efectos negativos sobre la salud. Para reducir estos impactos, el PMUS debe proponer medidas como:

& Desviar el trafico pesado mediante circunvalaciones o variantes fuera del nicleo urbano.

i

Sustituir pavimentos ruidosos por materiales fonoabsorbentes.

i

Implantar una red de calles 20 o zonas residenciales para calmar el trafico.

i

Reorganizar la logistica urbana con repartos en vehiculos eléctricos.
2.7.3. Consumo y eficiencia energética

El parque mdvil de Aznalcéllar presenta una alta dependencia del vehiculo privado, con presencia
significativa de vehiculos de combustiéon tanto en desplazamientos cotidianos como en la actividad
industrial y agroganadera. Se trata de un parque mévil envejecido y con baja eficiencia energética, lo que

implica un mayor consumo de recursos y mayores emisiones contaminantes.

La movilidad vinculada a la mina y a la agroindustria generard ademés un uso intensivo de vehiculos

pesados, lo que acentuara el problema de consumo energético y emisiones.
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La electrificacidon del transporte avanza todavia despacio. Segun el registro abierto de Electromaps, Aznalcéllar

dispone en 2025 de dos puntos de recarga publica (uno frente al Ayuntamiento y otro en el poligono Los
Frailes), muy por debajo de la media metropolitana (0,32 puntos por cada mil habitantes). Con solo dos puntos
de recarga publica, la electromovilidad es aln marginal. Sin embargo, las empresas del PAMA han solicitado
potencia adicional para instalar un hub de recarga rapida que atienda tanto a flotas industriales como a
usuarios privados. La convergencia de incentivos fiscales, ayudas europeas a la descarbonizacién y la propia

demanda minera puede acelerar una transiciéon que, hoy, solo es un atisbo.

EL PMUS debe propone medidas para mejorar la eficiencia energética del sistema de transporte local,

como:

&  Fomentar el uso de vehiculos eléctricos compartidos, como coches de empresa para el personal de la

mina o furgonetas gestionadas por cooperativas agrarias.

1]

Prever la implantacién de nuevos puntos de carga para vehiculos eléctricos.

& Impulsar el cambio hacia el transporte publico electrificado, especialmente en los desplazamientos

interurbanos.

1]

Promover planes de movilidad empresarial que organicen de forma mas eficiente los desplazamientos

laborales y reduzcan el nimero de vehiculos de uso individual en circulacidn.
2.8. Diagndstico general y conclusiones
Aznalcéllar presenta una estructura urbana compacta y funcional, con una poblaciéon concentrada en un
nucleo que permite, en teoria, cubrir a pie o en bicicleta la mayoria de los desplazamientos cotidianos. Esta
configuracion territorial representa una oportunidad clave para consolidar un modelo de movilidad

sostenible, inclusivo y seguro. Sin embargo, el andlisis técnico desarrollado a lo largo del plan revela una

serie de retos estructurales y operativos que condicionan negativamente la movilidad actual del municipio.
2.8.1. Diagndstico general
En términos generales, la movilidad en Aznalcéllar se caracteriza por:

&  Una fuerte dependencia del vehiculo privado, incluso para trayectos internos muy cortos, debido a la

falta de infraestructura adecuada para modos activos y la cultura arraigada del “uso del coche para todo”.

i

Un uso deficiente del espacio publico, con aceras estrechas, ocupacion indebida, barreras fisicas y
funcionales que dificultan la accesibilidad universal y la seguridad peatonal, especialmente para personas

mayores, con discapacidad o con movilidad reducida.

i

La ausencia total de infraestructura ciclista, tanto en forma de carriles bici como de aparcamientos, lo

que impide el desarrollo de la movilidad en bicicleta como alternativa real.

i

Un servicio de transporte publico metropolitano y escolar funcional pero mejorable, que requiere
mejoras en accesibilidad, sefalizacidon y adecuacion del entorno de paradas para garantizar su uso

eficiente.

i

Una red viaria interior que prioriza el trafico rodado frente al transito peatonal o ciclista, con multiples

puntos de conflicto en cruces, zonas escolares, comerciales o de servicios.

i}

Carencias en el transporte de mercancias, especialmente por la falta de regulacién en la carga y

descarga, lo que genera conflictos con el resto de modos y usuarios del espacio publico.
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&  Una ausencia de politicas activas de calmado de trafico, gestion del aparcamiento o promocién de

la movilidad activa, lo que se traduce en problemas de seguridad vial reales y percibidos.

& Un marcado desequilibrio en el reparto modal, donde caminar y desplazarse en bicicleta resultan

menos atractivos frente al coche, a pesar de las ventajas objetivas del municipio para favorecerlos.
2.8.2. Conclusiones

El conjunto del anélisis pone de manifiesto que Aznalcéllar dispone de un gran potencial para consolidar
un modelo de movilidad sostenible y centrado en las personas, pero requiere un cambio progresivo y

estructurado en la forma en que se gestiona, disefia y regula el espacio publico.
La transformacion debe pasar por:

& Recuperar la escala humana del municipio, reorganizando las calles principales, ampliando aceras,

calmando el tréafico y priorizando modos activos.

1]

Invertir en infraestructura basica para peatones y ciclistas, eliminando barreras, habilitando

recorridos seguros y promoviendo una red de aparcamientos para bicicletas.

i

Integrar todos los modos de transporte en una vision compartida, que tenga en cuenta el autobus

metropolitano, el transporte escolar, el taxi y la logistica de mercancias.

i

Fomentar el uso racional del vehiculo privado, reordenando el estacionamiento, reservando espacio

para la carga y descarga y desincentivando su uso innecesario en el casco urbano.

i

Trabajar desde la concienciaciéon ciudadana y la participacion ptblica, promoviendo habitos de

movilidad sostenibles y corresponsables.

ElL PMUS debe servir como hoja de ruta para orientar las decisiones publicas y privadas hacia una
movilidad mas equilibrada, segura y saludable, que responda a las necesidades actuales sin comprometer

el bienestar de las generaciones futuras.
2.8.3. Andélisis DAFO-CAME

El andlisis DAFO (Debilidades, Amenazas, Fortalezas y Oportunidades) es una herramienta estratégica que
permite evaluar de forma estructurada la situacién actual de la movilidad en el municipio, identificando tanto
los aspectos internos que influyen directamente en su funcionamiento (debilidades y fortalezas), como los

factores externos que pueden condicionarlo en el futuro (amenazas y oportunidades).
Su aplicaciéon en el ambito de la movilidad urbana sostenible resulta especialmente util para:

&  Diagnosticar con realismo los principales retos y posibilidades del entorno.

i

Priorizar lineas de actuacion segln las capacidades del municipio.

i

Anticipar riesgos derivados del contexto normativo, social, econédmico o territorial.

&  Aprovechar sinergias y recursos existentes para fomentar modos sostenibles y seguros.

En el caso del PMUS de Aznalcdllar, el analisis DAFO se ha construido a partir del trabajo técnico previo, el
estudio del contexto local y la evaluacion de las dindmicas de desplazamiento, con el objetivo de servir como
base para el disefio de una estrategia CAME (Corregir, Afrontar, Mantener, Explotar) que oriente la toma de

decisiones hacia una movilidad mas eficiente, equitativa y alineada con los objetivos de sostenibilidad.
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Debilidades
Ausencia de infraestructura ciclista: no existen carriles bici, calles ciclables ni aparcamientos para bicicletas.
Red peatonal discontinua, con aceras estrechas, barreras arquitectonicas y escasa accesibilidad universal.
Uso excesivo del vehiculo privado incluso para desplazamientos muy cortos, debido a la falta de alternativas
seguras y atractivas.
Ocupacion indebida del espacio publico: aparcamientos sobre aceras, doble fila, indisciplina vial generalizada.
Falta de regulacién en carga y descarga de mercancias, lo que genera conflictos con el transito peatonal y el
aparcamiento.
Inexistencia de puntos de intermodalidad (bici + bus, aparcamientos disuasorios, etc.).
Paradas de autobus con accesibilidad deficiente, sin sefializacion ni informacién clara.
Baja percepcién de seguridad vial en intersecciones y entorno escolar, con alta exposicion de usuarios vulnerables.

Amenazas
Aumento del parque movil local, con mayores emisiones, congestion y ocupacion del espacio publico.
Posible resistencia al cambio por parte de la ciudadania ante medidas de restriccién del coche.
Falta de concienciacion sobre los beneficios de la movilidad activa y sostenible.
Riesgo de implementacién limitada por escasez de recursos técnicos o econémicos municipales.
La futura reordenacion del trafico (peatonalizaciones, limitaciones) puede provocar desplazamientos del problema
a otras zonas sin planificacién previa.
Condiciones climaticas (altas temperaturas) y topograficas (pendientes) que desincentivan el uso de la bicicleta o
caminar en algunos sectores.
Dificultad para establecer un sistema intermodal eficiente si no se mejora la conectividad entre modos.

Nucleo urbano compacto, con distancias cortas: mas del 99 % de la poblacion vive en apenas 2 km?.

Todos los equipamientos basicos se encuentran a menos de 15 minutos a pie.

Alta concentracion de centros escolares, sanitarios, deportivos y administrativos dentro del casco urbano.
Existencia de lineas de autobus metropolitano y transporte escolar funcionales.

Concienciacion institucional demostrada con la elaboracion del PMUS y voluntad de mejora.

Bajos niveles de trafico en muchas calles secundarias, lo que facilita la implementacién de la prioridad peatonal.
Potencial para introducir medidas de calmado de trafico y mejora del espacio plblico sin grandes inversiones.

Oportunidades
Potencial para implantar una red basica ciclista y de aparcamientos para bicis.
Revalorizacion de arterias principales mediante prioridad peatonal, ciclista y acceso restringido al trafico pesado.
Posibilidad de desviar el trafico de paso mediante la creacion de una nueva circunvalacion.
Creacion de nuevos puestos de trabajo y revitalizacion de la economia por la actividad minera.
Introduccion de zonas de carga y descarga reguladas para mejorar la logistica urbana.
Integracion de los medios de transporte existentes en un sistema mas eficiente y visible para la ciudadania.
Mejora del entorno de paradas para garantizar su uso por parte de usuarios vulnerables.
Oportunidad de educar en movilidad sostenible desde el entorno escolar.
Disponibilidad de fondos y ayudas supramunicipales (provinciales, regionales o europeos) para movilidad activa,
accesibilidad y digitalizacion.

La matriz CAME (Corregir, Afrontar, Mantener, Explotar) es la herramienta complementaria al andlisis DAFO,
que permite pasar del diagnéstico a la accion estratégica. Mientras el DAFO identifica los factores internos
y externos que afectan a la movilidad del municipio, la matriz CAME propone cémo actuar frente a ellos,
organizando las acciones en cuatro lineas:

&  Corregir las debilidades detectadas en el diagnéstico interno.

& Afrontar las amenazas derivadas del contexto externo.

& Mantener las fortalezas propias del municipio.

&  Explotar las oportunidades que ofrece el entorno.
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Corregir (debilidades)
& Implantar una infraestructura ciclista basica, con carriles bici y aparcamientos seguros en puntos estratégicos.
& Mejorar la accesibilidad peatonal, ampliando aceras, eliminando barreras arquitecténicas y renovando pavimentos.
& Fomentar modos alternativos mediante caminos escolares seguros, campaias de sensibilizacion y calmado de
trafico.
£ Regulary controlar el estacionamiento indebido, especialmente sobre aceras y en doble fila.
& Delimitar e implantar zonas de carga y descarga, con horarios y sefalizacion adecuada.
2 Establecer puntos de intermodalidad basicos (bicicleta + bus, aparcamientos intermodales, etc.).
2 Rehabilitar las paradas de autobus, dotandolas de marquesinas, sefializacién y accesibilidad universal.
2  Implementar medidas de calmado de trafico en entornos sensibles.
Afrontar (amenazas)
£ Aplicar medidas de restriccién progresiva del trafico de paso, acompanadas de alternativas reales.
2 Reforzar la comunicacién y participacion ciudadana para reducir resistencias al cambio.
&  Desarrollar campanas de concienciacién y educacién vial centradas en los beneficios de la movilidad activa.
& Priorizar intervenciones de bajo coste y alta visibilidad para contrarrestar limitaciones econémicas.
& Estudiar con anticipacion el impacto de los cambios en el trafico, para evitar efectos no deseados en otras zonas.
£ Adaptar las infraestructuras al clima local: sombra, bancos, pavimentos antideslizantes...
= Disefar soluciones de movilidad que favorezcan la conectividad entre modos (intermodalidad efectiva).
&  Reforzar el uso del espacio publico para la movilidad activa, aprovechando el caracter compacto del municipio.
&  Promover la proximidad como ventaja: apoyar politicas que potencien el comercio y los servicios de cercania.
& Consolidar los itinerarios a pie a centros escolares, sanitarios y administrativos como ejes prioritarios.
& Aprovechar la existencia de lineas de autobus metropolitano para mejorar su uso y visibilidad.
& Apoyar las iniciativas institucionales ya iniciadas (como el PMUS) con continuidad y compromiso politico.
& Mantener el enfoque de calmado de trafico en vias secundarias como base para futuras actuaciones estructurales.
Explotar (oportunidades)
= Disefar e implantar una red inicial de vias ciclistas y aparcabicis.
& Transformar la Avenida de Andalucia en una calle completa, priorizando modos sostenibles.
2  Impulsar la creacién de una nueva circunvalacion, liberando el casco urbano de tréfico pesado.
& Aprovechar el desarrollo de zonas de reparto de ultima milla para implantar micrologistica urbana.
& Implantar programas escolares y comunitarios de educacién en movilidad sostenible.
& Solicitar ayudas y subvenciones para actuaciones en accesibilidad, digitalizacion y movilidad activa.
& Establecer un sistema de gestion del aparcamiento y zonas de carga y descarga, vinculado a estrategias de
movilidad.
& Integrar y fomentar de forma efectiva los servicios de transporte metropolitano, escolar y taxi.
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3. FASE II: PROPUESTAS ‘

3.1. Reflexion estratégica

3.1.1.  Problemas publicos

Con el fin de establecer medidas, objetivos y estrategias verdaderamente alineadas con los retos y
necesidades de movilidad de Aznalcéllar, se ha adoptado la metodologia del Enfoque de Marco Légico

como base para la estructuracion del Plan de Accion.

ausas Problemas Consecuencias
9
Hsdidee (apmones y Objetivos especificos Fines
medios)
9 9 9
Indicadores de Indicadores de . .
N Indicadores de impacto
realizacion resultados

Figura 32. Enfoque de Marco Ldgico
Fuente: EML y USAID
Durante la fase de diagndstico se ha desarrollado un proceso riguroso de recopilacion y analisis de
informacioén, que ha permitido identificar los factores internos y externos que condicionan la movilidad en
el municipio. Esta labor ha combinado el trabajo técnico con la observacién directa, la revision documental y

la consulta con agentes locales clave.

A partir de estos datos ha sido posible formular los principales problemas publicos en materia de
movilidad, entendidos como aquellas situaciones que, al trascender el ambito individual, afectan
negativamente al bienestar social, a la sostenibilidad ambiental, a la cohesidn del tejido urbano y a la
equidad en el acceso a los servicios. Estos problemas no solo generan consecuencias directas sobre la
calidad de vida, sino que también son el reflejo de causas estructurales que es necesario abordar mediante

politicas publicas coherentes y sostenibles.

La identificacion de dichos problemas ptiblicos se ha realizado con base en sus causas objetivas y en las
necesidades detectadas en el anélisis de la situacidn actual de la movilidad en Aznalcéllar. Esto ha permitido
definir areas prioritarias de intervencion que orientaran la formulacién de objetivos estratégicos, metas

operativas y medidas concretas a ejecutar en el marco del Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

Este proceso ha contado ademas con las aportaciones de técnicos, expertos y agentes locales, asi como
con las observaciones recogidas a través de visitas técnicas, sesiones de trabajo y participacién ciudadana,
lo que ha permitido reforzar la legitimidad del diagndstico y adaptar las respuestas a la escala y realidad de

un municipio como Aznalcdllar.

De este modo, la planificacion estratégica del PMUS se construye no solo desde una base técnica sélida, sino
también desde una vision compartida y realista, que aspira a generar un cambio sostenible, justo y progresivo

en la movilidad cotidiana del municipio.
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El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Aznalcéllar se articula en torno a tres grandes objetivos
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3.1.2. Objetivos y lineas estratégicas

estratégicos, directamente vinculados con los principales problemas publicos detectados y orientados a

revertir el actual desequilibrio en el reparto modal, que favorece de forma desproporcionada al vehiculo

privado:

£  Incrementar los desplazamientos a pie, mejorando las condiciones de accesibilidad, seguridad y confort

del entorno urbano.

1]

metropolitano y el transporte escolar, ofreciendo una red conectada y segura.

0

alternativas eficientes y atractivas para la ciudadania.

Evolucion por fases del reparto modal

Impulsar el uso de modos sostenibles alternativos, como la bicicleta, el transporte publico

Reducir la dependencia del vehiculo privado, promoviendo un uso racional y regulado, asi como

Con el fin de avanzar hacia un modelo de movilidad mas equilibrado el PMUS plantea una evolucién progresiva

del reparto modal a través de tres fases de transicidn, cada una con un conjunto de prioridades:

Fase O: situacion
de partida

¢ Predominio absoluto
del vehiculo privado,
incluso para
trayectos cortos.

e Baja proporcion de
viajes a pie o en
bicicleta.

e Transporte publico
funcional pero poco
competitivo.

¢ Nula infraestructura
ciclistay
accesibilidad
limitada en muchas
aceras.

e Espacio urbano
dominado por el
coche:
estacionamiento en
aceras, circulacion
en calles estrechas,
escasez de zonas de
prioridad peatonal.

Fase 1: acciones

béasicas

e Mejorar la
accesibilidad
peatonal: rebajes,
ampliacién de aceras,
itinerarios seguros.

e Implantar la red
ciclista basica:
carriles biciy
aparcabicis en puntos
estratégicos.

eReordenar el
estacionamiento y
calmar el tréfico en
calles conflictivas.

e Adecuar las paradas
de transporte publico
y mejorar la
sefalizacion.

e Delimitar zonas de
carga y descarga con
horarios regulados.

Fase 2: consolidacion
de la movilidad activa
y colectiva

e Transformacion de ejes
principales en calles
completas: Avenida de
Andalucia como
referencia.

o Refuerzo del transporte
publico metropolitano y
escolar con integracién
tarifaria e informativa.

e« Campanas educativas y
de concienciacion para
promover habitos
sostenibles.

e Desarrollo de la
intermodalidad bésica:
bici + bus,
aparcamientos
disuasorios.

e Impulso de servicios de
ultima milla mediante
micrologistica urbana.

Fase 3: escenario
objetivo de movilidad
sostenible

e Red peatonal continua y
accesible en todo el
municipio.

e Red ciclista integrada y
conectada con zonas de
actividad.

e Transporte publico
competitivo, fiable y visible
como alternativa real al
coche.

¢ Vehiculo privado residual
en el casco urbano, con
circulacion calmada y uso
racional.

« Gestion eficiente del
reparto de mercancias y
control del
estacionamiento.

e Espacio publico
redisefiado a escala
humana, seguro, saludable
y mas equitativo

Figura 33. Evolucion por fases del reparto modal
Fuente: Elaboracion propia.

Lineas estratégicas del PMUS

Para alcanzar los objetivos definidos, se establecen seis grandes lineas estratégicas de actuacion, coherentes

con las propuestas del analisis DAFO-CAME:

£  Fomento de la movilidad activa (peatonal y ciclista): revalorizacién del caminary del uso de la bicicleta
como modos prioritarios, mediante la mejora del espacio urbano, itinerarios seguros, accesibles y

conectados.
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& Mejora y promocion del transporte ptublico: revision, adecuacion y visibilizaciéon del transporte

metropolitano y escolar, mejorando el entorno de las paradas y fomentando su uso mediante campafas y

digitalizacion.

i

Gestion del trafico y del vehiculo privado: regulacién del aparcamiento, calmado de tréfico, eliminacion

del estacionamiento indebido y control del acceso motorizado en zonas sensibles.

i

Planificacién del reparto de mercancias y logistica urbana: creacién de zonas de carga y descarga
reguladas, impulso de la micrologistica y adecuaciéon de horarios y espacios compatibles con la vida

urbana.

i

Educacién, comunicacion y participacion ciudadana: programas de sensibilizacién y educacion vial,
con especial atencidon a escolares y colectivos vulnerables, para reforzar la transicion hacia una movilidad

responsable y segura.

i

Infraestructura e intermodalidad sostenible: desarrollo de soluciones que integren modos (bici + bus,

aparcamiento disuasorio, red peatonal) y faciliten una movilidad fluida, conectada y eficiente.

3.2. Nuevo modelo de ciudad

La movilidad y la accesibilidad de personas y mercancias se han convertido en un reto clave para cualquier
municipio, independientemente de su tamafio. En las ultimas décadas, hemos asistido a una transformacién
profunda de los habitos de desplazamiento: el uso del vehiculo privado se ha generalizado de forma
acelerada, lo que ha dado lugar a un fuerte incremento en el nimero de desplazamientos motorizados

por persona y dia, y a una elevada tasa de motorizacion.

Este modelo de movilidad centrado en el coche presenta mliltiples consecuencias negativas: un elevado
consumo energético, un aumento de las emisiones contaminantes, mayor ruido urbano, ocupacion
desmesurada del espacio publico y un entorno mas inseguro para la ciudadania. El vehiculo privado, por su
ineficiencia y por el espacio que requiere, se ha convertido en un elemento disonante dentro de un entorno

urbano que deberia priorizar la convivencia, la salud y la sostenibilidad.

Segln estimaciones de organismos internacionales, el trafico rodado es responsable de hasta el 70% de la
contaminacion del aire en entornos urbanos. A esto se suman los compromisos europeos en materia de
descarbonizacién, que obligan a reducir las emisiones de gases de efecto invernadero en un 40% para el afio
2030 respecto a los niveles de 1990. Por tanto, el cambio hacia un modelo de movilidad mas sostenible

no solo es deseable, sino también ineludible.

En el caso concreto de Aznalcéllar, nos encontramos ante un municipio compacto y de dimensién contenida.
Esta configuracién, a priori muy favorable para la movilidad activa, contrasta con la actual distribucién del
espacio publico y de las preferencias de movilidad, que todavia concede un claro protagonismo al vehiculo

privado, incluso para desplazamientos muy cortos.

Ademds, la mayoria de los equipamientos —centros educativos, administrativos, sanitarios y comercios— se
encuentran relativamente préximos entre si, lo que refuerza el potencial de caminar o utilizar modos
alternativos como la bicicleta o el transporte publico. No obstante, diversos obstaculos limitan actualmente
esa transicidn: aceras estrechas o en mal estado, discontinuidades peatonales, ausencia de infraestructura
ciclista, ocupacién indebida del espacio publico y falta de espacios de sombra que desincentivan el paseo

cotidiano, especialmente en dias de altas temperaturas.
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Por todo ello, resulta prioritario reformular el modelo urbano de Aznalcéllar, desde una légica de proximidad

y escala humana, en la que el peatdn recupere el centro de la escena urbana. Esto implica adoptar una nueva
estrategia de disefio y gestién del espacio publico que priorice los desplazamientos a pie, mejore la

accesibilidad universal y favorezca la convivencia armdnica entre modos.

La transformacién pasa por avanzar hacia un municipio mas caminable, seguro, accesible y saludable, en
el que los desplazamientos a pie, en bicicleta o en transporte colectivo no sean la excepcion, sino la opcién
preferente. Dado el tamafio de Aznalcéllar, con distancias que raramente superan los 20 minutos a pie entre
cualquier origen y destino, esta evolucién no solo es factible, sino que puede convertirse en un elemento

diferenciador y de calidad de vida para sus habitantes.

Adoptar un nuevo modelo de movilidad no solo implica construir nuevas infraestructuras o cambiar normas de
circulacién. Supone, ante todo, replantear el modo en que entendemos y gestionamos el espacio publico,
y asumir colectivamente que el reparto actual no siempre responde a las verdaderas necesidades de la

mayoria. Para ayudar a cimentar este enfoque, es necesario abordar algunas ideas clave.
3.2.1. Ideas clave para mejorar la movilidad en Aznalcdllar
¢;Quién utiliza realmente el coche?

Aunque existe la percepcion generalizada de que el automévil debe ser el medio de transporte por excelencia,
lo cierto es que su uso esta concentrado en un perfil muy especifico: personas de mediana edad,
preferentemente hombres, con capacidad econdmica y disponibilidad horaria. Por el contrario, amplios
sectores de la poblacion —como nifios, personas mayores, mujeres, adolescentes o personas sin carné—

dependen de la movilidad a pie, en bicicleta o en transporte publico para sus desplazamientos cotidianos.

En un municipio compacto como Aznalcdllar, donde las distancias son asumibles a pie y donde muchos
desplazamientos tienen caracter intraurbano, no resulta légico ni justo que la mayor parte del espacio
urbano se reserve al vehiculo privado, cuando en realidad sélo una parte de la poblacién puede y suele

utilizarlo.
¢A quién beneficia la movilidad sostenible?

Los beneficios de una movilidad sostenible son multiples y afectan tanto de forma directa como indirecta a
la ciudadania. De forma directa, las personas que caminan, se desplazan en bicicleta o utilizan el transporte
publico ven mejoradas sus condiciones de seguridad, comodidad y accesibilidad. Sin embargo, los

beneficios indirectos son atin mas amplios y afectan al conjunto del municipio:

& Mejora de la calidad del aire y reduccién de ruidos, con impactos positivos sobre la salud de toda la

poblacién.

i

Disminucién del riesgo de accidentes, especialmente en entornos escolares y zonas de convivencia.

i}

Reactivacién econémica del comercio local, gracias a un espacio urbano mas amable, accesible y

transitado.

i

Menor gasto ptiblico en infraestructuras, ya que las medidas de movilidad sostenible suelen requerir

menor inversidn que aquellas centradas en la ampliacién de la red viaria.

i

Equidad y accesibilidad universal, al favorecer a colectivos que, hasta ahora, han sido invisibilizados por

el modelo centrado en el coche.
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En definitiva, la movilidad sostenible no es una propuesta para unos pocos, sino una mejora para el

conjunto del municipio.
Cuando se aplican bien, las medidas de movilidad sostenible funcionan

La experiencia en multiples municipios, tanto grandes como pequeiios, ha demostrado que la implantacion
de medidas de movilidad sostenible bien planificadas genera resultados positivos y duraderos. Aunque
es normal que existan resistencias iniciales al cambio —sobre todo cuando se modifican habitos arraigados—
, el tiempo demuestra que estas medidas no solo mejoran la movilidad, sino que también transforman

positivamente la percepcién ciudadana del espacio publico.

En contextos como el de Aznalcdllar, estas transformaciones requieren visidn estratégica, sensibilidad con
las necesidades de la poblacién y una firme voluntad politica, especialmente en las primeras fases del
proceso. Pero los beneficios a medio y largo plazo —tanto sociales como econdmicos, ambientales y

sanitarios— justifican ampliamente este cambio de modelo.

Por ello, avanzar hacia una movilidad mas sostenible, equitativa y centrada en las personas no es solo una

opcion deseable, sino una necesidad urgente para el presente y el futuro de Aznalcéllar.
3.2.2. Hacia un modelo de movilidad mas sostenible
El disefio de un sistema de movilidad sostenible para Aznalcéllar parte de dos premisas fundamentales:

2 La mejora del comportamiento energético del sistema de movilidad, lo que implica reducir el
consumo de energia primaria asociado a los desplazamientos. Este objetivo debe abordarse desde la
planificacién urbana y territorial, favoreciendo la cercania entre los usos del suelo y aplicando criterios de
proximidad en la gestion del dia a dia. Si bien parte de este reto trasciende las competencias directas del
Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), si puede y debe orientar medidas concretas hacia una

gestion mas eficiente de la demanda.

i3

La mejora de la habitabilidad y la calidad ambiental del espacio urbano, mediante la promocién de
modos de transporte eficientes en consumo de energia y uso del espacio (caminar, bicicleta y transporte
publico) y la reduccion progresiva de la dependencia del vehiculo privado, actualmente el modo mas

ineficiente.

Bajo estas premisas, se establecen cuatro ejes fundamentales sobre los que se debe construir un nuevo

modelo de movilidad:
Reduccidén de la necesidad de movilidad mediante la creacién de proximidad

Aznalcéllar cuenta con una estructura urbana compacta y una alta concentracion de equipamientos basicos en
el nucleo urbano. Esta configuracion debe aprovecharse para fomentar desplazamientos a pie o en bicicleta,
reduciendo asi la necesidad de uso del vehiculo motorizado. Para ello, sera clave coordinar las estrategias de
movilidad con las de ordenacién urbanistica, evitando procesos de dispersidon o crecimiento urbano mal

conectado.
Fomento de los modos mas eficientes: caminar y pedalear

Los desplazamientos a pie y en bicicleta son los mas sostenibles desde el punto de vista energético, econémico
y ambiental. Se debe actuar con decision para mejorar la calidad y continuidad de la red peatonal, suprimir

barreras fisicas y funcionales, e implantar una red basica de movilidad ciclista (calles ciclables, sefializacion,
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aparcamientos seguros...). La baja motorizacion de algunos sectores de la poblacién (infancia, personas

mayores o con discapacidad) refuerza la urgencia de estas medidas.
Limitacion del trafico motorizado y promocion de alternativas

Es necesario establecer medidas que disuadan el uso indiscriminado del coche para trayectos cortos, sin
penalizar a quienes realmente dependen de él. Para ello, se impulsaran estrategias como la gestién del
aparcamiento, la reduccién de la velocidad (zonas 30 y 20), y el redisefio de calles que limiten el trafico de
paso. Estas acciones se deben complementar con campafas de sensibilizacién y alternativas viables de

transporte publico o compartido.
Redisefio del espacio publico con prioridad peatonal

No basta con restringir el trafico: el espacio ptiblico debe ser transformado activamente para dar prioridad
a quienes caminan, pedalean o utilizan el transporte publico. El disefio urbano debe generar espacios
accesibles, confortables y seguros, donde sea agradable permanecer y moverse sin necesidad de coche. Esto
incluye ensanchamiento de aceras, pasos elevados, sombras, mobiliario accesible y continuidad en las rutas

principales.
3.2.3. Un modelo para Aznalcdllar: menos trafico, mas calidad urbana

En el caso concreto de Aznalcdllar, la transformacién del modelo de movilidad debe estar ligada a dos vectores

principales:

2 Porun lado, la necesidad de descargar el centro urbano del trafico pesado y del transito motorizado
innecesario. Esto pasa por reordenar la circulacién con criterios de movilidad de bajas emisiones,
recuperando el eje central del municipio como espacio de convivencia, mas amable para peatones y

ciclistas.

i

Por otro lado, la creacién de itinerarios seguros, comodos y accesibles que permitan moverse a pie o
en bicicleta entre los principales puntos de interés del municipio: centros educativos, sanitarios,

instalaciones deportivas, parques y dreas comerciales.

Estas medidas deben acompanarse de la implantacion progresiva de calles con prioridad peatonal o
compartida, la habilitacién de puntos de amarre para bicicletas, la creacion de zonas de carga y descarga

reguladas, y una revision integral del sistema de aparcamiento.

A largo plazo, todo ello permitird ganar espacio para las personas, mejorar la calidad ambiental del municipio
y reforzar la cohesion social, al construir un modelo mas inclusivo y sostenible. En definitiva, se trata de
evolucionar desde una ldgica de circulacién a una légica de habitabilidad, donde la movilidad no sea un fin

en si misma, sino una herramienta al servicio de un pueblo mas vivo, accesible y saludable.

Nuevo modelo de movilidad

2 Y N & il

. R: ir L . .
Favorecer la Fomentar el uso de medios Seligliles Mejorar la calidad del

- . . desplazamientos en .
movilidad activa de transporte sostenibles P , . espacio urbano
vehiculo privado
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Actuaciones

do s

Crear una red ciclable continua

L. Mej L tran rte publi
dotada de aparcabicicletas SRl CLHENEEARE (e

A

Calmar el trafico

)

Potenciar los itinerarios peatonales

&

Crear espacios de convivencia, seguros y accesibles

o)

Redirigir y encauzar el trafico
de vehiculos y mercancias

Figura 34. Nuevo modelo de ciudad.
Fuente: Elaboracion propia.

3.3. Programas de actuacion
El Plan de Accién que da forma a este PMUS y que en conjunto van a servir de base para la consecucién del

nuevo modelo de ciudad, se estructura en seis programas de actuacidn alineados con las lineas estratégicas

marcadas y que engloban las distintas medidas de propuestas:

Programa Medida Descripcion
1.1. Red de caminos escolares seguros
1.2. Creacion del plano Pasominuto en el municipio
1. Alternativas 1.3. Red de Carriles Bici y Aparcabicicletas
de movilidad
Soctenible 1.4. Puntos de recarga de vehiculos eléctricos
1.5. Uso de vehiculos eléctricos en las flotas municipales y en la DUM
1.6. Ayudas y bonificaciones a vehiculos limpios
2.1. Modificacién y mejora del transporte publico metropolitano y suburbano
2. Potenciacién 2.2. Integracidon tecnolégica, tarifaria y multimodal del transporte publico
del transporte 2.3. Creacion de nuevos servicios de autobus lanzadera
publico 2.4, Implantacién de servicios de micromovilidad a la demanda
2.5. Acondicionamiento y mejora de las paradas de transporte publico
3.1. Mejora del estacionamiento
3. Mejora del 3.2. Acondicionamiento y potenciacién de itinerarios peatonales
espacio urbano 3.3. Plan de sefializacion urbana de orientacion
y ciudadano 3.4. Plan de Accesibilidad Universal
3.5. Regulacion de la velocidad y calmado de trafico en el viario urbano
4. Ordenacién 41. Reordenacion del tréfico en los accesos al municipio
del trafico 4.2. Reordenacion del tréfico en la travesia principal/avenidas principales
5.1. Regulacion de la carga y descarga
5.2. Ordenanza municipal de carga y descarga
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Programa Medida Descripcion

5. Circulaciéon y

distribucion de 5.3. Estrategia logistica de ultima milla sostenible
mercancias
6.1. Cursos de formacidn a técnicos del Ayuntamiento
6.2 Campaiia de concienciacion y educacion para adquirir hdbitos de movilidad
- sostenible
6. Fomento de . - .
una movilidad 6.3. Ordenanza municipal sobre movilidad sostenible
mas sostenible 6.4. Plan de movilidad colaborativa

6.5. Plan de seguridad vial
6.6. Estrategia de movilidad obligada sostenible

Tabla 9. Programas y medidas del presente PMUS.
Fuente: Elaboracion propia

El éxito del PMUS radica en que se lleven a cabo las medidas que se plantean, pues para que cada una de

esas medidas consigan los objetivos perseguidos, depende en gran medida de que se desarrollen las demas.

Programa 1 : Alternativas de movilidad sostenible

Medida 1.1. Red de Caminos Escolares Seguros

Alternativas de movilidad sostenible

Mejora del espacio urbano y ciudadano

Fomento de una movilidad mas sostenible

Incrementar los desplazamientos a pie

Disminuir los desplazamientos en vehiculo privado

Fomentar la movilidad peatonal, para ir al/volver del centro escolar

Mejorar la accesibilidad de la poblacién a los equipamientos y puntos de atraccién de

desplazamientos

Fomentar la movilidad activa entre los mas jévenes, asi como su autonomia

% Nifos que llegan al cole andando y en bici

% Jovenes que llegan al instituto andando y en bicicleta

Numero de rutas “Caminando al Cole”

2 Numero de rutas “En Bici al Insti”

Descripcion El futuro debe construirse a partir de los jévenes, y lo mismo se aplica al futuro de la movilidad.

Pero la movilidad de los jovenes es extremadamente
insostenible; en todas las ciudades e incluso en todos los pueblos pequefios, la entrada y la
salida de la escuela es motivo de atasco: hasta un 18% de los desplazamientos que colapsan
nuestras ciudades y nuestros pulmones es para ir al colegio.
Existen varias propuestas para fomentar la movilidad sostenible a partir desde los
desplazamientos de los nifios. Una de las soluciones, probadas durante décadas en muchos
paises europeos, es el acompafiamiento organizado a pie o en bicicleta en las rutas hogar-
escuela, Caminos Escolares Seguros, los llamados Pedibus y Bicibus.
Al mismo tiempo, se propone llevar a cabo actuaciones generales de proteccién en los entornos
de los centros escolares, como la prohibicion del aparcamiento de vehiculos en el interior de
los centros, la proteccion del entorno escolar a través de disefios que permitan identificar de
forma clara las entradas de los colegios y los itinerarios de acceso a los mismos, la reduccion
de la velocidad en el entorno de los centros, etc.

Acciones/fases Accion 1.1.1. Caminando al Cole
La férmula mas habitual es la de establecer una ruta con “paradas” y horarios y coordinar a los
participantes, tanto al adulto o adultos responsables de cada dia como a los nifios que hay que
recoger. Los sistemas de mensajeria instantdnea facilitan una herramienta muy util para
mantener en contacto al grupo y comunicar rapidamente incidencias (cambio de planes, nifio
que causa baja repentina, etc.). Estos son los elementos basicos, pero el abanico de
complementos para un pedibls es amplio. Los hay que sefalizan la ruta con pegatinas y los
que llevan a todos los nifios “identificados” (con chalecos o identificadores), los que desarrollan
la figura del “comercio amigo” o los que coordinan las rutas con una aplicacién web, pero el

Linea estratégica

Objetivos

B0 0 EQ RO+ | EQ- EO- EO:

Indicadores

i0- 50+ §0- 50| EO:
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Medida 1.1. Red de Caminos Escolares Seguros

éxito realmente radica en el interés de los participantes, que normalmente crece con el tiempo
una vez comprobadas las ventajas:

&  Para los estudiantes: Es mucho mas divertido ir al cole caminando con amigos que
mirando por la ventanilla de un coche, metido en un atasco. Es mucho mas sano y relajante
caminar que viajar sentado en ese atasco y esta demostrado que aumenta el rendimiento
escolar. Se aprende mucho mas y se desarrolla mas y mejor la personalidad,
relacionandose con el entorno que encerrado en un coche. Caminar al cole previene sufrir
“cochedependencia” y obesidad en la edad adulta.

Para las familias: Es mas sencillo “arrancar” de casa cuando espera un grupo de amigos
que cuando lo que espera es la puerta del coche que nos va a meter en un atasco. Es mas
econémico gastar suela que gastar gasolina. Es mucho mds sano y relajante empezar el
dia caminando que sentado en un coche y hacerlo acompafnando un grupo de nifios mejora
el humor para afrontar el dia. Un pedibus permite repartir entre varios padres la tarea de
llevar los nifos al cole, pudiendo alternarse entre ellos y asi ganar tiempo varios dias a la
semana. Caminar al cole facilita que los nifios se conviertan un dia en personas
auténomas.

Para los centros escolares: Mejora el rendimiento escolar, la atencién en clase, los
estudiantes son mas responsables, se relacionan mejor entre ellos y con los adultos. El
entorno del colegio es mas agradable y seguro, no sélo porque tenga méas atractivo
paisajistico una calle llena de nifios que otra llena de coches sino porque estos, caminando
en grupo, son mas visibles y reducen la velocidad de los coches y los riesgos de atropello.
En muchos casos, la deteccion de problemas en el itinerario se transmite en
intervenciones de obra que mejora el entorno de los centros escolares.

Para la ciudad: Mas familias caminando son menos coches en la ciudad, es decir, menos
congestion y menos contaminacion, tanto de la que se respira como de la que se oye.
Menos contaminacién y menos obesos son menos enfermos, y menos enfermos se
traducen en un menor gasto sanitario para las arcas publicas. Mas niflos caminando son
mas adultos caminando en el futuro, menos “cochedependientes”, con lo que se previenen
la congestion y la contaminacion futuras y el excesivo gasto sanitario provocado por el
trafico.

Para la sociedad: Una infancia que crece sana y responsable previene contra muchas
incapacidades futuras que, fruto de la pérdida de autonomia y de habilidades sociales,
pueden generar adultos que no sepan tomar decisiones, asumir responsabilidades o
relacionarse con los demas y, lo que podria ser peor, que no sepan disfrutar. EL &mbito
cercano al colegio debe contar con niveles de accesibilidad y seguridad vial méaximos tales
como reductores de velocidad en las calles, vallas de proteccion, sefializacion que indique
la cercania del colegio, regulacién especifica de calmado del trafico con reduccion de la
velocidad a 20 o incluso 10 km/h, gestion del aparcamiento, implementacion de politicas
de aumento de las areas estanciales y peatonales, etc.

Es fundamental hacer una Campana de concienciacion y educacion para una movilidad
sostenible, Medida 6.2, vinculada a esta medida, para destacar dichas ventajas y conseguir el
apoyo de las familias.

Accion 1.1.2. En bici al Instituto

Esta medida esta enfocada a los jovenes que acuden al instituto desde zonas mas alejadas del
centro urbano. Para que la medida funcione, debe estar formada por un grupo de estudiantes
que van y vienen de la escuela en bicicleta, a través de rutas preestablecidas, seguras, marcadas
por escrito en el suelo y facilmente identificables por nifios y automovilistas, y también con
paradas terminales e intermedias adecuadas, indicando con letreros los horarios de salida y
llegada para hacer mas divertida la experiencia.

Tanto el proceso de disefio de los itinerarios como el propio tiempo de desplazamiento puede
ser empleados para generar refuerzos educativos positivos, desde la seguridad vial, la movilidad
activa o la preocupacion por el medio ambiente hasta la generaciéon de valores como la
generosidad, el compaferismo, la cooperacion, el trabajo en equipo, la creatividad, el cuidado
hacia los demas, igualdad entre hombres y mujeres, introduccion de la perspectiva de género
en el disefo urbano, etc.

Es fundamental hacer una Campana de concienciacion y educacion para una movilidad
sostenible, Medida 6.2, vinculada a esta medida, para destacar dichas ventajas y conseguir el
apoyo de las familias.

50
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Plazo Fase 1: Corto plazo
Presupuesto Sefializacion horizontal y vertical de los caminos escolares: 5.000 €
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Medida 1.1. Red de Caminos Escolares Seguros

Agentes implicados & Ayuntamiento: dreas competentes en Urbanismo, Movilidad, Servicios Municipales y
Educacion
Policia Local
Centros Educativos
Asociaciones de madres y padres de alumnos (AMPAS)
Observaciones Se recomienda revisar recursos educativos de la Direccién General de Trafico, como son:
2 Programa educativo para usuarios de la bicicleta
2 Movilidad sostenible y segura (Materia Libre Configuracion ESO)
Otra bibliografia de consulta:
2  http://www.caminoescolarseguro.com/
S  https://www.miteco.gob.es/es/ceneam

0 0 R0
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Medida 1.2 Creacion del plano Pasominuto en el municipio

Linea estratégica & Alternativas de movilidad sostenible
& Fomento de una movilidad mas sostenible
Objetivos 2 Incrementar los desplazamientos a pie
& Disminuir los desplazamientos en vehiculo privado
& Mejorar la imagen del municipio
Indicadores = % Aumento de la movilidad a pie

= Disminucion de la movilidad en vehiculo privado

= N° de flyers repartidos

£ N° anuncios de prensa y redes sociales

Descripcion El Plano Pasominuto es una medida que actualmente estdn llevando a cabo numerosas
ciudades, independientemente de su nimero de habitantes. El objetivo principal de esta medida
es incentivar los desplazamientos a pie. Las claves del Pasominuto son:

& Es un mapa o plano que mide las distancias a pie y los tiempos medios que se tarda en
recorrerlas

& Sirve para impulsar la movilidad a pie

] Beneficios: Promociona la salud, reduce humos vy ruidos, la mayor cultura de caminar,
mayor seguridad vial

Existen diferentes experiencias, tanto nacionales como internacionales: El pasominuto de

Pontevedra (expresa los itinerarios en tiempos, pasos y calorias); el biciminuto de A Corufia

(establece itinerarios y tiempos medios para recorrerlos en bicicleta); el metrominuto escolar

de Malaga (plano peatonal radial con el centro escolar como epicentro).

Acciones/fases Las diferentes acciones que desarrollar se resumen en:

£ Contenido del plano: Revisar los itinerarios marcados, de manera que se genere una RED
de itinerarios peatonales

£ Presentacion del plano: Se recomienda que el plano incorpore una pequeiia explicacion o
presentacion de este. Por ejemplo:
> “Distancias y tiempos caminando por Aznalcdllar:

L Los tiempos aproximados han sido calculados sobre la base de 5km/h de
media. Fijate en el color del trayecto, en la distancia y el tiempo que
aproximadamente te llevara recorrerlo. Las distancias reales entre los puntos
estan sefialadas en numero. Las lineas no son proporcionales.”

£ Leyenda: Puede ser moderna y visual, al igual que ocurre con los iconos utilizados en las
distintas zonas de interés. Elementos singulares: Los parques o plazas pueden ir con un
sombreado para hacerlas mas visuales. Los elementos singulares, como puntos de interés
turistico o representativos de la ciudad, suelen llevar un icono propio y siempre con el
mismo formato.

& TItinerarios: Distancia y tiempo de recorrido: Los itinerarios deben llevar la distancia y el
tiempo de recorrido del mismo color que su itinerario, ya que facilita su lectura.

& Campana de difusién: La ejecucion de este tipo de medidas debe ir acomparniadas de una
campania de difusion que incluya, por ejemplo: reparto de flyers en comercios, oficinas de
informacidn turistica, paradas de autobus y/o marquesinas, carteleria, anuncios en prensa
y redes sociales, etc.

Plazo Fase 1: Corto plazo
Presupuesto 6.000 €

Agentes implicados & Ayuntamiento: dreas competentes en Urbanismo y Movilidad
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Medida 1.3 Red de Carriles Bici y Aparcabicicletas

Alternativas de movilidad sostenible

Potenciacion del transporte

Mejora del espacio urbano y ciudadano

Fomento de una movilidad mas sostenible

Incrementar los desplazamientos en bicicleta para fomentar la movilidad activa

Disminuir los desplazamientos en vehiculo privado

Mejorar la accesibilidad de la poblacién a los equipamientos y puntos de atraccién de

desplazamientos

Creacion de infraestructura ciclista

Reequilibrar y redistribuir el espacio disponible en via publica, poniendo en valor la

movilidad no motorizada

% Aumento de la movilidad en bicicleta

Inventario ocupacién de los aparcabicicletas

m2 de superficie carril bici

Descripcién La medida consiste en el desarrollo e implantacién de una red continua, segura y funcional de

carriles bici que conecte los principales nucleos residenciales, centros educativos, zonas
comerciales y equipamientos publicos de la ciudad. Esta red priorizara la segregacion del trafico
motorizado y el disefio de itinerarios cémodos y accesibles para personas de todas las edades
y condiciones fisicas, fomentando un uso cotidiano de la bicicleta como medio de transporte.
Complementariamente, se instalaran aparcabicicletas en puntos estratégicos como estaciones
de transporte publico, edificios administrativos, centros escolares y zonas de ocio, garantizando
su visibilidad, accesibilidad y seguridad. Se priorizardn modelos de aparcabicicletas cubiertos
o con sistemas de anclaje seguro, adaptados a largas y cortas estancias.
Con esta medida se busca fomentar la movilidad activa, reducir el uso del vehiculo privado
motorizado, mejorar la calidad del aire y disminuir la congestidn urbana. Ademas, se promovera
un cambio modal sostenible en los desplazamientos cotidianos, contribuyendo a una ciudad
mas saludable, eficiente y equitativa. En muy poco tiempo, la micromovilidad ha asumido un
papel fundamental en la manera de desplazarse en las ciudades, impulsando hasta cambios en
la legislacion.

Acciones/fases Accién 1.3.1. Rehabilitacién de la red ciclista existente
Se llevara a cabo una auditoria técnica de la red de carriles bici actual para detectar deficiencias
tales como baches, desgaste de sefalizacién horizontal, interrupciones del trazado, elementos
mal integrados o geometrias inadecuadas. A partir de este diagndstico, se acometeran labores
de mantenimiento y mejora que garanticen condiciones seguras y accesibles, sentando las
bases para su futura ampliacion.
Accidn 1.3.2. Ampliacién y conexién de la red ciclista
Se desarrollara una red mallada y continua de carriles bici que permita recorrer el municipio en
bicicleta sin interrupciones, conectando areas residenciales, equipamientos publicos y centros
de actividad econdmica. Para ello, se consideran las siguientes actuaciones:
2 Ejes estructurantes: implantacion de corredores principales Este-Oeste y Norte-Sur, tanto

a nivel municipal como supramunicipal, que aseguren la conexidn interna y la vinculacion

con municipios colindantes.

Tramos complementarios y radiales: desarrollo de conexiones perpendiculares a los ejes

estructurantes, garantizando la accesibilidad desde barrios o urbanizaciones.

Cierre de tramos inconexos: intervenciones puntuales para completar secciones faltantes

y eliminar puntos de discontinuidad en la red actual.

Tratamientos provisionales: en zonas donde no sea posible la segregacion fisica

inmediata, se podran aplicar soluciones temporales como ciclovias compartidas con

velocidad limitada a 30 km/h, hasta que se den las condiciones para ejecutar la

infraestructura definitiva.

Accién 1.3.3. Instalacién de aparcabicicletas

Se instalaran al menos 20 nuevos aparcabicicletas en localizaciones estratégicas como centros

educativos, instalaciones deportivas, centros sanitarios, estaciones de transporte publico o

zonas comerciales, priorizando aquellos espacios donde actualmente no existan.

Se recomienda el uso de soportes tipo U invertida, por su robustez y facilidad de uso, que

permiten asegurar el cuadro y ambas ruedas con doble antirrobo. Estos elementos seran

preferiblemente cubiertos o ubicados en zonas con buena visibilidad, y se garantizara su

accesibilidad universal.

Accién 1.3.4. Plan de comunicacion y fomento de la bicicleta

Se pondra en marcha un plan integral de comunicacién centrado en tres ejes:

i3

Linea estratégica

Objetivos

B0 0 EQ| Q- EQ- O

0 50

Indicadores

0 50 50

i3 i

i
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Medida 1.3. Red de Carriles Bici y Aparcabicicletas

& Educacién: Campanas dirigidas a concienciar sobre los beneficios de la movilidad ciclista
y a fomentar el respeto y la convivencia entre modos de transporte.

= Divulgacion: Informacion clara y accesible sobre la red ciclista, su funcionamiento, normas
de uso y mejoras implementadas.

&  Fomento e incentivos: Acciones promocionales como premios al uso habitual de la
bicicleta, rutas ciclistas guiadas, o integracion de la bicicleta en eventos locales,
orientadas a incentivar un cambio modal sostenible.

Plazo Medida 1.3.1 - Fase 1: Corto plazo

Medida 1.3.2 - Fase 2: Medio plazo

Medida 1.3.3 - Fase 1: Corto plazo

Medida 1.3.4 - Fase 2: Medio plazo

Presupuesto Medida 1.3.1 - 100.000 €

Medida 1.3.2 - 900.000 €

Medida 1.3.3 - 6.000 €

Medida 1.3.4 - 5.000 €

Agentes implicados & Ayuntamiento: dreas competentes en Urbanismo, Movilidad, Servicios Municipales y
Educacion

Policia Local

Junta de Andalucia

Observaciones Fuentes o documentos de interés:

= Plan Andaluz de la Bicicleta. PAB 2014-2020.

Estratégica estatal por la bicicleta, 2019.

Como medida de fomento de la movilidad ciclista, se propone en la Medida 1.5 la
adquisicién de bicicletas eléctricas por parte del Ayuntamiento para el desplazamiento de
su personal o incluso de la policia local.

0 i

10 50 0
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Medida 1.4 Puntos de recarga de vehiculos eléctricos

Linea

Objetivos

Indicadores

Alternativas de movilidad sostenible

Fomento de una movilidad mas sostenible

Fomentar el uso de energias limpias y renovables

Aumentar el nimero de vehiculos privados de bajas emisiones
Disminuir la concentracidon de contaminantes del trafico

Mejorar la imagen del municipio

Numero de puntos de recarga de vehiculos eléctricos implantados

i3

estratégica

80| 80+ F0 EQ- PO | EO

Descripcion La medida consiste en el despliegue progresivo de una red de puntos de recarga para vehiculos

eléctricos e hibridos enchufables, con el objetivo de favorecer la adopcion de tecnologias de
movilidad mas limpias. La falta de infraestructuras adecuadas representa actualmente una
barrera para la expansion de este tipo de vehiculos. Con esta actuacion, se pretende garantizar
una cobertura territorial basica y adecuada a la demanda, facilitando la recarga en espacios
publicos estratégicos y de alta rotacion.

La red combinara diferentes tipos de recarga (lenta, semirrapida y rapida), adaptandose a los
distintos perfiles de uso, desde estacionamientos prolongados hasta necesidades de recarga
inmediata. La visibilidad de estos puntos servird también como elemento de concienciacion y
ejemplo institucional, impulsando un cambio modal hacia formas de movilidad mas sostenibles
tanto en el &mbito privado como empresarial.

Esta medida, junto con la progresiva electrificacion de la flota municipal y la colaboracion con
agentes privados, permitira reducir las emisiones contaminantes (CO,, NO,, particulas), mejorar
la calidad del aire y reforzar el compromiso del municipio con los objetivos de neutralidad
climatica y eficiencia energética.

Acciones/fases Accion 1.4.1. Diagnéstico de la situacion actual y planificacion estratégica

Se realizard un inventario actualizado de los puntos de recarga existentes en el municipio (si
los hubiera), su tipologia, capacidad y localizacién, asi como un anélisis de la demanda potencial
de recarga en base a factores como el parque de vehiculos eléctricos, los habitos de movilidad
y los usos del suelo. A partir de este diagndstico, se definira un plan de implantacién progresiva
que asegure cobertura territorial y respuesta a diferentes necesidades de carga.
Accion 1.4.2. Implantacion de nuevos puntos de recarga
EL Ayuntamiento promovera la instalacién de nuevos puntos de recarga para vehiculos eléctricos
en espacios publicos estratégicos como:
Aparcamientos municipales
Areas préximas a edificios administrativos, centros de salud, zonas deportivas o culturales
Entornos comerciales o estaciones de transporte publico
Se incluiran distintos tipos de estaciones para atender la diversidad de usuarios:
Carga lenta (AC, hasta 7,4 kW): ideales para estacionamientos prolongados (zonas
residenciales, parkings disuasorios).
& Carga semirrapida (AC, 11-22 kW): para ubicaciones de rotacién media (zonas comerciales,
centros de ocio).
& Carga rapida (DC, 50 kW o mas): orientadas a necesidades de recarga inmediata en
corredores o zonas de alta demanda.
Accioén 1.4.3. Ejemplaridad institucional y colaboracién publico-privada
El Ayuntamiento liderard con el ejemplo, electrificando progresivamente su propia flota
municipal y dotando sus instalaciones de puntos de recarga. Ademas, se incentivara la
participacion del sector privado mediante convenios, subvenciones o cesion de espacios, con el
fin de ampliar la cobertura y compartir los costes de inversion y mantenimiento.
Accién 1.4.4. Visibilidad, sefalizacion y accesibilidad
Los puntos de recarga estardn correctamente sefializados tanto en via publica como en
plataformas digitales (aplicaciones de movilidad, mapas municipales, etc.) para garantizar su
facil localizacidn por parte de la ciudadania. Se prestara especial atencién a su accesibilidad
fisica, condiciones de seguridad y disponibilidad 24/7 cuando sea posible.
Plazo Fase 1: Corto plazo

i 50 50

i3

Presupuesto 100.000 €
Agentes implicados & Ayuntamiento: areas competentes en Movilidad y Medio Ambiente.
Observaciones Esta medida es necesaria para Aumentar el uso de vehiculos eléctricos en las flotas municipales

de servicios y en la DUM (Medida 1.5).
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Medida 1.5 Uso de vehiculos eléctricos en las flotas municipales y en la DUM

Linea

Objetivos

Indicadores

Alternativas de movilidad sostenible

Circulacion y distribucién de mercancias

Fomento de una movilidad mas sostenible

Fomentar el uso de energias limpias y renovables

Aumentar el nimero de vehiculos privados de baja emisiones

Disminuir la concentracion de contaminantes del trafico

Mejorar la imagen del municipio

Numero de vehiculos privados eléctricos/nimero total de vehiculos

N° Empresas de reparto de mercancias que utilizan vehiculos alternativos para la DUM
(distribucién urbana de mercancias)

Numero de vehiculos CERO o ECO/numero total de vehiculos para la DUM

i3

estratégica

80 50| 50 ¥O- EO: EQ-| BO- EO

i

Descripcion La medida tiene como objetivo promover la movilidad sostenible desde la propia administracién

local, mediante la renovacién progresiva de la flota municipal con vehiculos eléctricos e
hibridos, asi como el impulso del uso de modos eléctricos en la distribucidén urbana de
mercancias (DUM). Esta transiciéon permitira retirar vehiculos antiguos y contaminantes,
reduciendo significativamente las emisiones de CO,, NO, y particulas, asi como el ruido urbano.
La administracion local ejercerd un papel ejemplificador, mostrando su compromiso con la
descarbonizacion del transporte y sirviendo de referencia para el resto de los actores sociales,
tanto empresas como particulares. La electrificacion de la flota municipal también permite
mejorar la eficiencia econdémica del parque mavil en términos de consumo, mantenimiento y
vida util, a la vez que se promueve una movilidad activa y segura con la incorporacion de
bicicletas eléctricas compartidas para desplazamientos internos del personal municipal.
Asimismo, se establecerdn incentivos y colaboraciones con operadores logisticos y empresas
del sector turistico y comercial, fomentando el uso de vehiculos eléctricos en la ultima milla y
promoviendo modelos de distribucién mas sostenibles y compatibles con zonas de bajas
emisiones.

Acciones/fases Accién 1.5.1. Renovacion de la flota municipal y contratos de servicios ptblicos

La primera actuacion dentro de esta medida pasa por la renovacion progresiva del parque mévil
municipal, integrando vehiculos eléctricos en sustitucion de los modelos diésel o gasolina mas
antiguos. Esta renovacion debe articularse a través de una politica de compra publica
responsable, incorporando criterios medioambientales en los pliegos de contratacién y en las
bases de licitacion de todos aquellos servicios municipales que impliquen el uso de vehiculos.
Tanto si se trata de adquisicion directa como de modalidades alternativas como el renting o el
leasing, los contratos deben contemplar de forma explicita la necesidad de reducir el impacto
ambiental de la flota.
Accién 1.5.2. Adquisicion de bicicletas eléctricas para uso interno
En paralelo, se plantea la incorporacion de bicicletas eléctricas como parte del parque movil,
habilitando un servicio interno de bicicletas compartidas destinado al uso de personal técnico,
administrativo y, en su caso, de cuerpos de seguridad o servicios de inspecciéon municipal. Este
tipo de solucion no solo ofrece una alternativa libre de emisiones para desplazamientos cortos,
sino que contribuye a visibilizar el compromiso del Ayuntamiento con la movilidad activa y
saludable. Para su funcionamiento adecuado, serd necesario habilitar puntos de recarga y
espacios de estacionamiento seguros en edificios y dependencias municipales.
Accion 1.5.3. Acuerdos y programa de incentivos para la DUM
Finalmente, se prevé el impulso de acuerdos con operadores logisticos y empresas locales,
especialmente aquellas dedicadas al reparto de mercancias en el entorno urbano o al
transporte turistico. A través de un programa de incentivos, que puede adoptar diversas formas
(subvenciones, exenciones fiscales, prioridad de acceso o de estacionamiento), se favorecera el
uso de vehiculos eléctricos o de carga ligera en la ultima milla. Esta colaboracion publico-
privada permitira extender el modelo de movilidad sostenible mas alla del &mbito institucional,
reforzando su impacto positivo sobre la calidad del aire, el confort urbano y la eficiencia logistica
en zonas sensibles del municipio.

Plazo Fase 2: Medio plazo

Presupuesto 40.000 €

Para la renovacion de la flota de coches municipal se recomienda la adquisicién
de vehiculos eléctricos en régimen de renting, cuyo precio se estima en torno a
los 600 €/mes y coche, para un turismo de gama media, e incluye todos los
servicios de mantenimiento. La adquisicién de bicicletas supone una inversion de

1.800 €/bici.
Agentes implicados & Ayuntamiento: dreas competentes en Medio Ambiente y Movilidad
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Medida 1.5. Uso de vehiculos eléctricos en las flotas municipales y en la DUM
Observaciones Esta medida debe ir acompariada de la Medida 1.4. Establecer puntos de recarga de vehiculos
eléctricos
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Medida 1.6 Ayudas y bonificaciones a los vehiculos limpios

Objetivos

Indicadores

Linea estratégica

Alternativas de movilidad sostenible

Fomento de una movilidad mas sostenible

Mejorar la eficiencia energética y reducir la dependencia energética
Reduccion de emisiones de CO2

Fomentar la adquisicién y uso de vehiculos limpios

Numero de vehiculos limpios/parque de vehiculos del municipio

50| 50 50 EO- 5O

Descripcion Esta medida tiene como finalidad incentivar la adquisicion y el uso de vehiculos limpios y de

bajas emisiones, especialmente eléctricos e hibridos enchufables, mediante la aplicacién de
ayudas econdmicas y bonificaciones fiscales a nivel local. Se busca asi acelerar la transicidn
hacia una movilidad mas sostenible, reduciendo las emisiones contaminantes, el ruido urbano
y la dependencia de combustibles fésiles.

El programa propuesto contempla la implicacion activa del Ayuntamiento, no solo mediante
campafas informativas que faciliten la adopcion de este tipo de vehiculos, sino también a través
de la modificacion de ordenanzas fiscales que permitan aplicar bonificaciones o exenciones en
tasas e impuestos municipales. Las principales lineas de actuacidn se centran en la bonificacién
del impuesto sobre vehiculos de traccion mecanica, la reduccion o eliminacién del pago en
zonas de estacionamiento regulado y, cuando sea aplicable, la exenciéon del impuesto de
matriculacion en coordinacion con los marcos normativos vigentes.

Acciones/fases Accién 1.6.1. Bonificacién del impuesto de vehiculos de traccién mecanica (IVTM)

Una de las herramientas mas directas que tienen los ayuntamientos para fomentar el uso de
vehiculos sostenibles es la bonificacion del IVTM. Se recomienda que las ordenanzas fiscales
municipales incluyan una reduccién significativa de este impuesto para vehiculos con etiqueta
ambiental “® emisiones” o “ECO”". La propuesta establece que los vehiculos eléctricos puros, de
hidrégeno o hibridos con elevada autonomia eléctrica puedan beneficiarse de hasta un 75% de
bonificacién, mientras que los hibridos enchufables con menor autonomia o aquellos
propulsados por combustibles alternativos (como gas natural comprimido, gas licuado del
petréleo o biogds) se acojan a una bonificaciéon del 50%. Estas bonificaciones deberian
enmarcarse en un sistema temporal revisable, que permita adaptarse a la evolucidn tecnoldgica
y a la implantacién local de este tipo de vehiculos, manteniendo el equilibrio entre el fomento
de la sostenibilidad y la viabilidad econémica del municipio.
Accion 1.6.2. Bonificacion en las tarifas de estacionamiento regulado
Con el objetivo de premiar el uso de vehiculos no contaminantes y ofrecer ventajas practicas a
sus usuarios, se propone que los municipios apliquen reducciones o exenciones en las tarifas
de estacionamiento regulado para este tipo de vehiculos. En funcién de los criterios locales, los
vehiculos eléctricos podrian estacionar de forma gratuita o con tarifas reducidas en zonas de
alta rotacion. Para ello, sera necesaria una revision de la ordenanza fiscal reguladora del
estacionamiento en via publica, incorporando explicitamente esta ventaja para los vehiculos
limpios y asegurando su aplicacion efectiva mediante sistemas de identificacion y control
apropiados.
Accién 1.6.3. Exencién del impuesto de matriculacién
Aunque la competencia sobre el impuesto de matriculacion corresponde a niveles superiores
de la administracion, esta medida debe contemplarse como parte del paquete de incentivos
para vehiculos limpios. La legislacién vigente ya prevé exenciones o reducciones del impuesto
de matriculacién para vehiculos con emisiones inferiores a determinados umbrales de CO,. Por
tanto, desde el ambito local, se propone realizar campafas informativas dirigidas a la
ciudadania para dar a conocer estas ventajas, facilitando el acceso a este tipo de vehiculos a
través de asesoramiento municipal o puntos de informaciéon especificos sobre ayudas y
beneficios fiscales vinculados a la adquisiciéon de vehiculos de bajas emisiones.

Plazo Fase 3: Largo plazo

Presupuesto Adquisicion de vehiculos limpios: sin determinar
Agentes implicados & Ayuntamiento: dreas competentes en Medio Ambiente, Movilidad y Hacienda
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Programa 2 : Potenciacion del transporte ptblico

Medida Modificacion y Mejora del Transporte Publico Metropolitano y/o Suburbano

Linea estratégica Potenciacion del transporte publico

Alternativas de movilidad sostenible

Objetivos Mejorar la frecuencia y organizacion de las lineas
Fomento del uso del transporte publico
Reduccidn del uso del vehiculo privado
Indicadores % Reparto modal uso del transporte publico

Frecuencia media de paso de las lineas de bus metropolitano
Frecuencia maxima de paso de las lineas de bus metropolitano
Descripcién Esta medida persigue mejorar la calidad, regularidad y adecuacidn del servicio de transporte
publico interurbano o metropolitano en aquellos municipios que, a pesar de contar con una
oferta amplia en nimero de lineas, presentan deficiencias en la frecuencia, la distribucion
horaria o la coherencia entre expediciones. En muchos casos, el servicio se encuentra
descompensado a lo largo del dia, con acumulacidn de salidas en determinadas franjas y largos
periodos sin servicio, lo que genera barreras reales al uso cotidiano del transporte publico por
parte de la ciudadania.
En este contexto, la revision de los servicios actuales se convierte en una oportunidad
estratégica, especialmente en aquellos territorios donde las concesiones de transporte se
encuentran préximas a su vencimiento o pendientes de revisién. La participacién activa del
Ayuntamiento en el disefio o actualizacién del nuevo mapa concesional permite garantizar que
las necesidades locales se incorporen adecuadamente al modelo de movilidad regional,
fortaleciendo la conectividad, reduciendo desigualdades territoriales y fomentando un uso mas
racional y eficiente de los recursos publicos.
Acciones/fases Accidn 2.1.1. Andlisis del estado actual del servicio y diagnéstico de ineficiencias
El primer paso consiste en la redaccion de un informe técnico que permita identificar de forma
objetiva los principales déficits del servicio actual. Este analisis se centrard especialmente en
la frecuencia de paso, la coincidencia horaria de expediciones, la cobertura territorial y la
adecuacion del servicio a las horas punta. A partir de este diagndstico, se establecera una
primera propuesta de reorganizaciéon basada en las necesidades reales de la poblacion usuaria
y en la deteccion de los momentos criticos del servicio.
Accion 2.1.2. Solicitud de revision del modelo de servicio ante la administracion
competente
Una vez elaborado el informe diagndstico, el Ayuntamiento elevara formalmente una solicitud
de estudio y reordenacion del servicio de transporte publico al organismo competente
(consorcio de transportes, direccidon general, etc.), incorporando la documentacién justificativa
y propuestas concretas de mejora. Esta accion es clave para iniciar un didlogo técnico y politico
con la administracion titular del servicio.
Accion 2.1.3. Negociacion y seguimiento institucional para la inclusion en el nuevo mapa
concesional
ELl municipio debe implicarse activamente en los procesos de redaccién o revision del mapa
concesional regional, con el objetivo de que sus propuestas queden recogidas desde la fase de
planificacion. Esto implica mantener reuniones de trabajo con los responsables autonémicos o
consorciados, hacer seguimiento de los avances y defender técnicamente las necesidades
locales en foros y procesos de participacion.
Accién 2.1.4. Aplicacion de medidas de mejora transitorias sobre el servicio actual
Paralelamente a la elaboracion del nuevo marco concesional, se podran implementar mejoras
puntuales sobre el servicio vigente, como la redistribucion de horarios, el ajuste de salidas para
evitar solapamientos o el incremento de frecuencias en franjas de alta demanda. Estas
actuaciones no requieren necesariamente la creacion de nuevas lineas, sino una optimizacion
de los recursos existentes.
Plazo Fase 1: Corto plazo
Presupuesto Sin coste

Agentes implicados Ayuntamiento: Alcaldia y dreas competentes en Movilidad

Consorcio de Transporte Metropolitano, si lo hubiera

Junta de Andalucia: Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda

Operadores de transporte

¥ 0 R0 %0 EQ: B0+ EO- EO
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Medida 2.2 Integracion tecnoldgica, tarifaria y multimodal del transporte publico

0

Linea estratégica Simplificacion del sistema tarifario mediante abonos unicos y medios prepago.

Integracion de la informacion de los servicios de transporte publico en tiempo real.

Interoperabilidad entre diferentes modos y operadores de transporte.

Fomento del uso de datos abiertos (GTFS y GTFS-RT) para facilitar el desarrollo de

aplicaciones y herramientas utiles para el usuario.

Mejora de la experiencia del usuario en todo el ciclo de viaje (planificacion, pago,

trasbordos).

Reduccion de barreras tecnoldgicas para el uso del transporte publico.

Unificar y simplificar el sistema tarifario del transporte publico en la zona de influencia

Aumentar el uso del transporte publico gracias a una experiencia de usuario mds

comprensible y cémoda

Promover la intermodalidad con una oferta mas coherente y sincronizada entre servicios

Fomentar el desarrollo de herramientas digitales a través de la publicacion de datos

abiertos

Reducir la dependencia del vehiculo privado en los desplazamientos cotidianos

Facilitar el acceso a la informacién del transporte en tiempo real, especialmente a jovenes,

personas mayores o visitantes

Implantacién un abono Unico interoperable o sistema de pago comun

Implantacién de un MaaS

N° de operadores que publican datos GTFS y GTFS-RT

N° de usuarios que usan el sistema de abono integrado

Nivel de satisfaccion del usuario con la informacion y facilidad de uso del sistema

Reduccidn del tiempo de espera al transporte publico

Descripcion La medida busca una transformacién profunda en la manera en que la ciudadania accede y
utiliza el transporte publico. En muchos casos, la dificultad para entender tarifas, recorridos y
horarios disuade a potenciales usuarios. Esta medida persigue eliminar esas barreras con la
implantaciéon de un sistema de integracioén tarifaria, tecnoldgica y multimodal, que permita a
cualquier persona moverse con facilidad entre distintos modos de transporte (autobus,
cercanias, lanzaderas, etc.) usando un Unico abono, tarjeta o aplicacién movil.
Ademas, se impulsara el uso de estandares de datos abiertos como GTFS (General Transit Feed
Specification) y GTFS-RT (para datos en tiempo real), lo que permitirda que apps de movilidad
puedan incorporar en sus plataformas informacion actualizada de horarios, frecuencias y
posibles incidencias. Esta integracion no solo beneficia a los usuarios finales, sino que también
permite una mejor planificacion y seguimiento del sistema por parte de las administraciones.
En resumen, se trata de avanzar hacia un modelo de transporte publico mas transparente,
accesible, conectado e intuitivo.
Acciones/fases Accidn 2.2.1. Impulso del abono tinico y medios prepago integrados
Una de las acciones clave sera promover, en coordinacion con otras administraciones y
operadores, la creacion de un sistema de abono Unico y medios prepago interoperables. Esto
evitara que los usuarios tengan que pagar por separado o conocer multiples tarifas.
Accidn 2.2.2. Publicacién y estandarizacion de datos abiertos (GTFS y GTFS-RT)
Se acompanara a los operadores y al propio Ayuntamiento en la generacion y actualizacién
periddica de datos en formato GTFS (estaticos) y GTFS-RT (en tiempo real). Esto permitira
alimentar aplicaciones moviles y plataformas tipo MaaS y plataformas web con informacidn util
y fiable para el usuario final.
Accién 2.2.3. Campaiia de comunicacién para usuarios y desarrolladores
Se pondran en marcha campafas para informar a la ciudadania sobre los nuevos sistemas
integrados y facilitar su uso. Paralelamente, se incentivara a desarrolladores y plataformas a
utilizar los datos abiertos para generar nuevas herramientas digitales que mejoren la movilidad
en el municipio.
Accién 2.2.4. Monitorizacién y evaluacién del sistema
Se estableceran mecanismos de seguimiento para evaluar el grado de utilizacién del sistema
integrado, el acceso equitativo a la informacion y la mejora en la satisfaccion del usuario, con
posibilidad de realizar ajustes progresivos.
Plazo Fase 3: Largo plazo
Presupuesto 1.500 € (campaias de comunicacion)
Agentes implicados & Ayuntamiento: Alcaldia y &reas competentes en Movilidad e Informatica/Nuevas
tecnologias

¥

0 0 50

i3

Objetivos

0 50| 50

0 50

0 50

Indicadores

50 50 10

i 50 50

& Consorcio de Transporte Metropolitano, si lo hubiera
2 Junta de Andalucia: Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda
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Medida 2.3 Creacion de nuevos servicios de autobtis lanzadera

Linea estratégica Potenciacién del transporte publico
Alternativas de movilidad sostenible

i3

Objetivos & Acercamiento de servicios de transporte de alta frecuencia y capacidad al municipio
&  Fomento del uso del transporte publico
£ Reduccion del uso del vehiculo privado
Indicadores & % viajes realizados en transporte publico

Numero de viajeros del servicio de autobus lanzadera

Descripcion La medida tiene como objetivo mejorar la conectividad entre areas residenciales y grandes
nodos de transporte mediante la puesta en marcha de servicios de autobus lanzadera. Estos
servicios permiten que la poblacién acceda con mayor facilidad a infraestructuras de transporte
de alta capacidad y frecuencia, como lineas de tren de Cercanias o Regional, Metro, tranvia,
tren-tram o sistemas BRT. De esta forma, se acortan los tiempos totales de viaje, se reduce la
necesidad de utilizar el vehiculo privado para acceder a estas redes y se mejora la eficiencia
del conjunto del sistema de transporte.
Los autobuses lanzadera actian como una solucién estratégica para resolver problemas de
primera y ultima milla, especialmente en municipios donde no existe una conexién directa con
servicios ferroviarios o de transporte rapido. Ademds, su implementacion puede generar un
efecto incentivador en el uso del transporte publico, al facilitar la intermodalidad y garantizar la
continuidad de los desplazamientos con tiempos y frecuencias razonables.

Acciones/fases Accidn 2.3.1. Analisis de viabilidad y estudio de demanda potencial

La primera actuacién consiste en la elaboracién de un estudio técnico que valore la demanda
potencial del servicio lanzadera propuesto. Este anélisis debe considerar tanto los patrones
actuales de desplazamiento como el nimero estimado de posibles usuarios, la frecuencia
optima, el coste del servicio y la capacidad de integracion con los horarios del modo de
transporte al que se conecta. Este informe servird como base para justificar la viabilidad
operativa y econémica del nuevo servicio.
Accién 2.3.2. Formalizaciéon de la propuesta ante la administracion competente
Una vez redactado el estudio de demanda, el Ayuntamiento formalizara una solicitud ante la
entidad competente en planificacion del transporte publico interurbano o metropolitano
(consorcio o autoridad regional), solicitando la creacidon del nuevo servicio lanzadera. Esta
solicitud debera estar acompanada del informe técnico, argumentando tanto la necesidad como
las oportunidades que el servicio ofreceria en términos de movilidad sostenible.
Accién 2.3.3. Negociacion y didlogo institucional para la puesta en marcha del servicio
El siguiente paso es la apertura de un proceso de didlogo con la administracion responsable
del transporte publico, con el fin de valorar posibles escenarios de implantacién, financiacion,
itinerarios y coordinacion con el resto de la red. Estas reuniones permitiran ajustar la propuesta
inicial y explorar soluciones técnicas o econdémicas que faciliten la puesta en marcha del
servicio.
Accion 2.3.4. Seguimiento municipal y defensa del servicio en la planificacion
supramunicipal
De forma paralela, el Ayuntamiento llevara a cabo un seguimiento activo del avance del
expediente, participando en los procesos de planificacion del nuevo mapa concesional de
transporte publico si esta en fase de redaccion. Esto permitird incluir formalmente el servicio
lanzadera como parte del nuevo disefio del sistema regional o metropolitano.
Accién 2.3.5. Implantacion operativa del servicio lanzadera
Una vez superadas las fases técnicas y administrativas, se procedera a la puesta en marcha del
nuevo servicio de autobus lanzadera. Su implementacion deberd acompariarse de campanas
informativas para dar a conocer los horarios, frecuencias y ventajas del servicio, asi como de
sistemas de monitorizacion que permitan evaluar su rendimiento y realizar ajustes si fuera

necesario.
Plazo Fase 2: Medio plazo
Presupuesto Estudio de Demanda: 5.000 €

Coste del contrato programa de puesta en funcionamiento del servicio lanzadera: 20.000
€/anuales (a asumir entre los diferentes actores implicados) si se implanta de forma externa a
las concesiones vigentes; gratuito, si se incluye dentro de los costes e ingresos esperados del
nuevo mapa concesional de transporte publico de Andalucia

Agentes implicados & Ayuntamiento: Alcaldia y dreas competentes en Movilidad

&  Consorcio de Transporte Metropolitano, si lo hubiera

2 Junta de Andalucia: Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda

Operadores de transporte
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Medida 2.4. Implantacion de servicios de micromovilidad a la demanda

Linea estratégica

Objetivos

Indicadores

Potenciacion del transporte publico

Facilitar el acceso al transporte publico desde zonas mas remotas.

Promover la movilidad sostenible en desplazamientos de corta distancia.

Aumentar la conectividad dentro del municipio y con nicleos de transporte intermodal.
Reducir la dependencia del vehiculo privado para la movilidad cotidiana.

Nuevas tecnologias aplicadas a soluciones de movilidad

Ofrecer un servicio eficiente de transporte de proximidad y ultima milla para personas.
Garantizar el acceso a modos de transporte de mayor capacidad.

Aumentar la equidad en el acceso al transporte, especialmente en zonas menos pobladas.
Fomentar el uso compartido de vehiculos.

Reducir emisiones y mejorar la calidad del aire en el entorno urbano.

N° de servicios solicitados y completados por semana/mes.

Tiempo medio de espera y de recorrido de los desplazamientos realizados.
Satisfaccion de los usuarios con el servicio.

i §0- §0:| E0+ RO+ EQ: EQ- EOr| Q- EOr B+ EQ- EQ- O

Descripcion La medida plantea el disefio e implantacion de un sistema de micromovilidad a la demanda

para pasajeros, concebido como una solucién flexible de transporte de ultima milla. El servicio
cubrird trayectos cortos y personalizados dentro del municipio o en sus inmediaciones,
ofreciendo a los usuarios la posibilidad de conectar con estaciones, paradas de autobus, centros
educativos, zonas comerciales o administrativas sin necesidad de usar su vehiculo privado.
Este sistema podrd operarse mediante vehiculos tipo taxi o microbuses que funcionen bajo
reserva previa a través de una app mévil o llamada telefénica. Asi se garantiza que la oferta se
adapta a la demanda real, reduciendo costes de operacién y optimizando el uso de los recursos.
Se dara prioridad a aquellas dreas donde no llega el transporte convencional y a perfiles de
poblacién con mayores dificultades de movilidad, como jévenes sin carné, personas mayores o
con discapacidad, o familias sin vehiculo propio.

Acciones/fases Accién 2.4.1. Andlisis de cobertura y necesidades de tltima milla

El proceso se iniciara con un diagndstico territorial que permita identificar qué zonas del
municipio presentan déficits de conectividad y qué segmentos de poblacién requieren con
mayor urgencia un servicio flexible de proximidad. Se analizaran también los puntos clave de
intermodalidad para establecer itinerarios preferentes.
Accién 2.4.2. Diseiio del modelo operativo del servicio y proyecto piloto
En funcién de los resultados del analisis, se definira el tipo de vehiculo mas adecuado, los
horarios de servicio, el sistema de solicitud (app, web, teléfono), las tarifas (si las hubiera) y los
criterios de prioridad. Se evaluaran tanto opciones municipales como modelos de colaboracion
plblico-privada. Se pondrd en marcha una experiencia piloto en zonas seleccionadas del
municipio. Paralelamente, se llevard a cabo una campana informativa para dar a conocer la
nueva alternativa, especialmente entre colectivos con mas dificultad de movilidad. Se fomentara
su uso inicial con incentivos o gratuidad en las primeras semanas.
Accién 2.4.3. Evaluacién del servicio e implementacion definitiva
Tras el piloto, se recopilaran los datos de uso, valoraciones y costes, ajustando la oferta si es
necesario. Si los resultados son positivos, se ampliara el servicio a otras zonas del municipio o
se integrara plenamente como parte de la oferta estable de movilidad sostenible

Plazo Accidén 2.4.1 y Accidén 2.4.2 - Fase 1: Corto plazo
Accidén 2.4.3 - Fase 2: Medio plazo

Presupuesto Accidn 2.4.1 y Accion 2.4.2 - 12.000 €

Accién 2.4.3 - Variable, segun resultados obtenidos

Agentes implicados &  Ayuntamiento: areas competentes en Movilidad, Informatica/Nuevas tecnologias y

Servicios Municipales

Consorcio de Transporte Metropolitano, si lo hubiera

Junta de Andalucia: Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Operadores de transporte

i 50 50
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Objetivos

Indicadores

Medida 2.5 Acondicionamiento y mejora de las paradas de transporte publico

Linea estratégica

i3

Potenciacién del transporte publico

Alternativas de movilidad sostenible

Acercamiento de servicios de transporte de alta frecuencia y capacidad al municipio
Fomento del uso del transporte publico

Reduccién del uso del vehiculo privado

% viajes realizados en transporte publico

Numero de viajeros del servicio de autobus lanzadera

10 50| 50 EQ- PO | EO

Descripcion El acondicionamiento y mejora de las paradas de autobus representa una actuacion clave para

fomentar el uso del transporte publico y avanzar hacia una movilidad més inclusiva y sostenible.
Las paradas deben ser lugares accesibles, seguros, comodos e informativos, ya que constituyen
el primer punto de contacto entre el usuario y el sistema de transporte. Su correcta
configuracion puede marcar la diferencia entre un servicio percibido como eficiente y uno que
genera rechazo o dificultades de uso.

El objetivo de esta medida es garantizar que todas las paradas del sistema de transporte publico
local cumplan con los criterios de accesibilidad universal, dispongan del mobiliario adecuado
(como marquesinas, bancos y papeleras) y ofrezcan informacion clara, comprensible y
actualizada a los usuarios. Asimismo, se busca mejorar el entorno inmediato de las paradas,
reforzando la seguridad peatonal en los accesos y eliminando barreras fisicas que limiten su
funcionalidad o el acceso a personas con movilidad reducida.

Acciones/fases Accidn 2.5.1. Adaptacion accesible del entorno de parada y del embarque

La primera actuaciéon consiste en garantizar la accesibilidad de las paradas mediante la
adecuacioén del pavimento y del entorno inmediato. Para ello, se dispondran franjas tactiles de
guiado y advertencia visual en el suelo, con un disefio adaptado a personas con discapacidad
visual, que permitan localizar la zona de embarque con facilidad. Estas franjas tendran contraste
cromatico y relieve, y se colocaran en el itinerario peatonal que conecta con la aceray el bordillo
de la parada. Se instalara ademas sefalizacidon en Braille en los postes identificativos de las
lineas, asi como bandas de aproximacion que guien al autobus para facilitar la apertura exacta
de puertas en presencia de rampas motorizadas.
Accidén 2.5.2. Instalacion y disefio funcional del mobiliario urbano
Una segunda linea de intervencién se centra en el mobiliario de las paradas, especialmente
marquesinas y elementos de proteccidn y descanso. Las marquesinas deberan permitir el
acceso lateral y disponer de un disefio transparente, seguro y cémodo. Se incluirdn bancos con
apoyos isquiaticos y materiales resistentes, mientras que los cerramientos verticales deberan
contar con bandas horizontales de sefializacion visual de seguridad, pensadas para personas
con baja visién. Las medidas de altura, anchura y disposicidon seguiran criterios de disefio
universal y se adaptaran al espacio disponible sin comprometer la accesibilidad.
Accién 2.5.3. Mejora de la informacién al usuario y del sistema de sehalizacion
Paralelamente, se desarrollard una mejora sustancial en los sistemas de informacién en parada,
tanto fisicos como digitales. Se incluira informacioén visible y clara sobre los recorridos, paradas,
tarifas y frecuencias, asi como la integracion progresiva de paneles electronicos informativos
conectados al sistema de ayuda a la explotacidon (SAE), que permitan conocer el tiempo
estimado de llegada de los autobuses. Esta informacién debera estar disponible en formatos
accesibles y multilinglies cuando sea necesario. Para ello, se propondra al consorcio o autoridad
de transporte correspondiente que se priorice la actualizacion tecnoldgica y el ajuste de la
sefalizacién estética y dinamica a las necesidades locales.

Plazo Fase 3: Largo plazo

Presupuesto Coste unitario de 3.000 € por punto de parada.
Agentes implicados &  Ayuntamiento: Alcaldia y areas competentes en Movilidad, Urbanismo y Servicios

Municipales.

Policia Local

Consorcio de Transporte Metropolitano, si lo hubiera

Junta de Andalucia: Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
Operadores de transporte

10 80 i0 50
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Programa Mejora del espacio urbano y ciudadano

‘ Medida 3 Mejora del estacionamiento

Objetivos

Indicadores

Linea estratégica

Mejora del espacio urbano y ciudadano

Ordenacion del trafico

Aumentar la seguridad, especialmente del peatén

Reducir la circulaciéon de vehiculos en el interior del casco urbano
= Disminuir la concentraciéon de contaminantes del trafico
Aumentar la dotacién de aparcamiento publico de rotacion

% Disminucion de la ilegalidad en el aparcamiento

Numero de plazas de estacionamiento delimitadas

0 50 50 50 ¥

80 50| 50 E

Descripcion La mejora del estacionamiento en el municipio debe abordarse desde una perspectiva integral,

Acci

que tenga en cuenta no solo la disponibilidad de plazas, sino también su ubicacién estratégica,
su impacto sobre los habitos de movilidad y su compatibilidad con un modelo de ciudad mas
sostenible. En este sentido, la creacion de nuevas plazas de aparcamiento debe priorizar
ubicaciones periféricas, bien conectadas con redes de transporte publico y recorridos
peatonales seguros, evitando reforzar el uso del vehiculo privado en el centro urbano.
Lejos de fomentar un incremento del trafico en las zonas mas sensibles, esta medida busca
descongestionar el nucleo central mediante la implementacidon de aparcamientos disuasorios
en el exterior del municipio o en los limites del casco urbano, que permitan transbordos
cémodos hacia medios mas sostenibles como el autobds, la bicicleta o el trayecto a pie.
Asimismo, se apuesta por una reorganizacion del espacio viario que reduzca el aparcamiento
en superficie en calles del centro urbano, liberando espacio para ensanchar aceras, mejorar la
accesibilidad peatonal y aumentar la seguridad vial.
ones/fases Accién 3.1.1. Habilitacién de zonas de aparcamiento disuasorio en la periferia urbana
La primera accion consiste en identificar parcelas publicas o suelos disponibles en zonas
periféricas, préximas a entradas estratégicas de la ciudad, con capacidad para convertirse en
aparcamientos disuasorios. Estos espacios deben estar bien conectados con los ejes principales
del transporte publico interurbano o municipal, y contar con paradas de autobus cercanas,
aparcabicicletas seguros y recorridos peatonales accesibles que conecten con el centro o zonas
de actividad. La habilitacion de estos aparcamientos se realizara con criterios de sostenibilidad,
incluyendo pavimentos permeables, arbolado para sombra y sefalizacion clara de conexién
intermodal.
Accion 3.1.2. Eliminacion progresiva del estacionamiento en superficie en el centro
urbano
Con el fin de recuperar espacio publico para los peatones y reducir el trafico motorizado en
zonas de alta concentracion de actividades, se plantea una redistribucion del espacio viario en
el centro urbano. Esta actuacién contempla la eliminacion o reduccién de plazas de
aparcamiento en calle, priorizando su conversién en aceras mas amplias, zonas estanciales,
itinerarios accesibles o plataformas Unicas. Estas intervenciones contribuiran a calmar el tréafico,
mejorar la seguridad vial y crear un entorno urbano mas habitable y saludable.
Accion 3.1.3. Reorganizacion del estacionamiento en areas productivas y equipamientos
En areas como poligonos industriales, centros deportivos o zonas dotacionales con alta
demanda puntual de aparcamiento, se estudiara la optimizacion de las plazas existentes vy,
cuando sea necesario, la habilitacion de nuevas plazas dentro de parcelas municipales. Estas
intervenciones se llevardn a cabo sin afectar al espacio peatonal ni generar efectos negativos
sobre el entorno, priorizando la organizaciéon del aparcamiento para mejorar la circulacién
interna y la seguridad de los usuarios.
Accién 3.1.4. Promocion de la intermodalidad y de soluciones de movilidad compartida
Como parte de esta medida, se fomentara la instalacion de puntos de aparcamiento reservados
para bicicletas, motos eléctricas y servicios de coche compartido, especialmente en los
aparcamientos disuasorios y en las inmediaciones de nodos de transporte. Asimismo, se
trabajara en la digitalizacion del sistema de estacionamiento, incorporando tecnologias para la
gestion inteligente de plazas disponibles y su integracién con plataformas de movilidad urbana.
Plazo Accidén 3.1.1 - Fase 1: Corto plazo
Accidn 3.1.2 - Fase 2: Medio plazo
Accidn 3.1.3 - Fase 2: Medio plazo
Accidn 3.1.4 - Fase 1: Corto plazo

Presupuesto 10.000 €
Agentes implicados & Ayuntamiento: dreas competentes en Movilidad, Urbanismo y Servicios Municipales
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Medida 3.2 icionamiento y potenciacion de itinerarios peatonales
Linea estratégica Mejora del espacio urbano y ciudadano
& Alternativas de movilidad sostenible
& Ordenacion del trafico
Objetivos 2  Fomentar la movilidad peatonal y los “medios blandos”
& Disminuir el uso del vehiculo privado
& Mejorar la accesibilidad de la poblacion a los equipamientos y puntos de atraccién de
desplazamientos
Mejorar la imagen exterior del municipio
Indicadores % Movilidad peatonal en la movilidad global del municipio

Grado de satisfaccion de la ciudadania respecto a la red peatonal

Km censo y longitud de itinerarios peatonales

m2 Ejecucién de aceras accesibles

Descripcion Garantizar la accesibilidad universal y mejorar la movilidad peatonal son objetivos

fundamentales para avanzar hacia una ciudad mas inclusiva, segura y sostenible. Las personas
deben poder desplazarse de forma auténoma y continua, independientemente de su edad o de
sus capacidades fisicas, técnicas o cognitivas. Esta medida busca subsanar deficiencias
detectadas en aceras estrechas, cruces inseguros, pasos peatonales mal sefializados o barreras
fisicas que dificultan la movilidad no motorizada.
Ademas de favorecer la equidad y el confort peatonal, el acondicionamiento de itinerarios
peatonales juega un papel estratégico en la intermodalidad urbana, al conectar de forma segura
y eficiente las paradas de transporte publico, centros escolares, equipamientos y espacios
publicos. En paralelo, se contribuye a un reparto mas equilibrado del espacio viario, recuperando
superficie para el peatén y potenciando un modelo de movilidad centrado en las personas.

Acciones/fases Accién 3.2.1. Reequilibrio del espacio publico a favor del peatén
La primera actuacién debe centrarse en una revision integral del espacio disponible en la via
publica, especialmente en calles con exceso de aparcamiento o calzadas sobredimensionadas.
A partir de ese andlisis, se redefinird el reparto del espacio para garantizar itinerarios
peatonales accesibles, continuos y suficientemente anchos. Esto implicarda ampliar aceras,
eliminar obstaculos, habilitar zonas estanciales y asegurar que los cruces peatonales sean
seguros, visibles y con prioridad clara frente al trafico motorizado. La introduccion de elementos
como pavimentos tactiles, sefalizaciéon adaptada o bandas de guiado completara las
condiciones de accesibilidad universal.
Accidn 3.2.2. Mejora de la seguridad vial y la conectividad peatonal
Una parte esencial de esta medida consiste en mejorar los puntos criticos de los itinerarios,
como intersecciones, pasos de peatones sin visibilidad, zonas mal iluminadas o con riesgo de
conflictividad entre modos. Se reforzara la seguridad mediante la iluminacion homogénea y
adecuada, la creacién de plataformas unicas, la reduccién de velocidad del trafico motorizado
(especialmente en entornos escolares o residenciales), y la disposicion de sefializacién vertical
y horizontal visible y clara. La conectividad se reforzara conectando los itinerarios peatonales
con equipamientos clave, nodos de transporte y zonas comerciales.
Accidn 3.2.3. Habilitacion de areas de preferencia peatonal
Donde las condiciones urbanas lo permitan, se avanzara en la creacion de areas de preferencia
peatonal, en las que el vehiculo motorizado pueda circular como invitado (a velocidades
inferiores a 20 km/h) y siempre priorizando la presencia peatonal. Estas areas deberan estar
sefalizadas correctamente y contar con disefio urbano coherente con este uso preferente:
calzada al mismo nivel que la acera, mobiliario protector, vegetacion, y ausencia de elementos
disuasorios para el peatdn. Estas intervenciones permitiran transformar espacios degradados
en ambitos de alta calidad urbana, promoviendo la estancia, la convivencia y el comercio local.
Accién 3.2.4. Desarrollo de itinerarios peatonales estructurantes
Se plantea la creacidon o consolidacion de ejes peatonales estructurantes que conecten las
zonas generadoras de desplazamientos (centros educativos, deportivos, de salud, parques,
estaciones) a través de corredores este-oeste o norte-sur. Estos itinerarios deberan reunir
condiciones técnicas minimas (anchura = 1,80 m, altura libre = 2,20 m, iluminacién minima de
20 lux, pavimento continuo sin escalones ni resaltes) y se desarrollardn como rutas accesibles
y confortables para todos los usuarios. Ademas, se fomentara su acondicionamiento como
espacios atractivos mediante la instalacién de bancos, fuentes, sombra vegetal y sefalética
peatonal clara y orientativa.
Accién 3.2.5. Fomento de la intermodalidad y conexidon con transporte publico
Todos los itinerarios deberan estar conectados con paradas de autobus, estaciones de tren o
aparcamientos disuasorios, favoreciendo el transbordo peatonal comodo y seguro. Para ello, se
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Medida 3.2. Acondicionamiento y potenciacion de itinerarios peatonales

estableceran rutas peatonales cortas, accesibles y directas desde nodos de movilidad hasta el
centro urbano, integrando aparcamientos de bicicletas, sistemas de micromovilidad compartida
y puntos de informacion. De esta forma, se mejora la intermodalidad y se reduce la necesidad
de usar el vehiculo privado para acceder a estos modos.
Plazo Accidén 3.2.1 - Fase 1: Corto plazo
Accidén 3.2.2 - Fase 2: Medio plazo
Accidén 3.2.3 - Fase 2: Medio plazo
Accidn 3.2.4 - Fase 2: Medio plazo (en concordancia con la expansidn de la red ciclista)
Accidén 3.2.5 - Fase 1: Corto plazo
Presupuesto Variable en funcion de las acciones a realizar
Agentes implicados & Ayuntamiento: dreas competentes en Movilidad, Urbanismo y Servicios Municipales
&  Policia Local
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Medida 3.3 Plan de senalizacion urbana de orientacion

Linea estratégica Mejora del espacio urbano y ciudadano

Objetivos

Indicadores

Ordenacion del trafico

Aumentar la seguridad, especialmente del peatén

Reducir la circulacién de vehiculos en el interior del municipio

Optimizar los flujos de entrada/salida de no residentes del municipio
Simplificar la sefalizacidn para que sea mas eficiente

Reducir la contaminacidn visual y mejorar la imagen exterior del municipio
% Reduccidn de accidentalidad

% Disminucion de vehiculos en el interior del municipio

Numero de sefiales instaladas

0 §0 §0| ¥Q- 0. EO EQ- PO | EO

Descripcién Un sistema de sefializacion urbana bien disefiado es clave para facilitar la orientacion de

residentes y visitantes en el espacio publico, asi como para mejorar la percepcion de calidad,
accesibilidad y legibilidad de la ciudad. En entornos urbanos donde el viario es complejo o
disperso, la falta de sefalizacidon adecuada puede dificultar la localizacién de equipamientos,
el acceso a modos de transporte o la continuidad de itinerarios peatonales, especialmente para
personas mayores, turistas o quienes presentan dificultades cognitivas o sensoriales.

La sefalizacion urbana de orientacion debe entenderse como una herramienta de movilidad
activa, que no solo dirige, sino que también promueve desplazamientos sostenibles a pie o en
bicicleta, conectando de forma clara nodos estratégicos como paradas de transporte publico,
centros de salud, dreas comerciales, educativas y culturales. Ademas, una sefializacion bien
planificada mejora la seguridad vial, disminuye la dependencia del vehiculo privado y favorece
la inclusidn, al facilitar la comprension espacial y la autonomia personal en el uso del espacio
publico.

Acciones/fases Accién 3.3.1. Diagnéstico y planificacién del sistema de sefalizacion

El proceso debe comenzar con un estudio detallado del municipio para identificar los puntos
clave donde se requiere sefalizacion, los trayectos mas frecuentados y los espacios que
generan mayor confusién o desorientacion. A partir de este andlisis, se disefiard una estrategia
que defina la tipologia de sefales, su ubicacion, los contenidos a incluir y su relacién con los
distintos modos de movilidad. Esta fase debe integrar criterios de accesibilidad universal,
garantizando que los formatos, colores, textos y simbolos sean comprensibles para todos los
colectivos, incluidos los que presentan discapacidad visual, auditiva o cognitiva.

Accidn 3.3.2. Disefio grafico y fisico del sistema de sefales

Una vez definidos los puntos de instalacidon y los contenidos orientativos, se procedera al disefio
de los elementos fisicos de sefalizacion. Se establecera una identidad grafica coherente que
integre el estilo visual del municipio, utilizando cddigos de colores, tipografias legibles,
iconografia normalizada y, cuando sea posible, mapas de orientacién con la técnica del “tu estas
aqui”. Los soportes se disefiaran para ser robustos, antivandalicos y de facil mantenimiento, y
se ubicaran respetando el itinerario peatonal accesible sin invadir zonas de paso o generar
obstaculos.

Accion 3.3.3. Implementacion progresiva y criterios de prioridad

La instalacion del sistema se ejecutara de forma progresiva, priorizando zonas de alta
concurrencia o de especial interés funcional, como accesos a edificios publicos, intersecciones
complejas, centros escolares, areas deportivas y estaciones de transporte. En una segunda fase
se extendera a itinerarios peatonales estructurantes y barrios periféricos. La implementacion
puede coordinarse con otras actuaciones de renovacién urbana, ahorro energético o mejoras
de accesibilidad, maximizando su efecto transformador.

Accion 3.3.4. Integracion con herramientas digitales y sistemas de movilidad

Con el fin de mejorar la experiencia de orientacion y la intermodalidad, se fomentara la conexién
entre la sefalizacion fisica y los recursos digitales del municipio. Esto incluye la generacién de
cédigos QR en paneles para acceder a mapas interactivos, rutas accesibles, informacion en
tiempo real del transporte publico, o incluso traducciones automaticas en distintos idiomas.
Esta integracion mejora la accesibilidad a la informacién y permite actualizaciones dinamicas
en caso de cambios en el viario, obras o eventos especiales.

Accién 3.3.5. Mantenimiento, actualizacion y participacion ciudadana

El sistema de senalizacion debera contar con un plan de mantenimiento periddico para
garantizar su visibilidad, legibilidad y adecuacioén al entorno urbano. Ademas, se establecerdn
mecanismos de participacion ciudadana, tanto para recoger sugerencias de mejora como para
detectar rapidamente situaciones de deterioro, vandalismo o pérdida de utilidad. Este
componente participativo refuerza el vinculo entre el espacio urbano y quienes lo utilizan,
generando un entorno mas cuidado, comprensible y cercano.
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Plazo Plan de sefializacion - Fase 1: Corto plazo
Fase de implantacién y mantenimiento - Fase 2: Medio plazo
Presupuesto Plan de sefializacion: 7.500 €

Implantacion: 35.000 €
Agentes implicados & Ayuntamiento: dreas competentes en Movilidad, Urbanismo y Servicios Municipales
& Policia Local
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Medida 3.4 Plan de Accesibilidad Universal

Linea estratégica & Mejora del espacio urbano y ciudadano

Ordenacion del trafico

Mejorar la calidad del espacio urbano

Mejorar la movilidad y el transporte en el municipio junto con la calidad de vida de los

residentes

Fomentar el cambio en el reparto modal

Mejorar la accesibilidad de la poblacién a los equipamientos y puntos de atraccién de

desplazamientos

Disminuir los accidentes de trafico

% Pasos de peatones accesibles

% Superficie pasos de peatones

Numero de actuaciones en aceras

Descripcion La accesibilidad universal es la condicidn que permite que cualquier persona,

independientemente de su edad o capacidad fisica, sensorial o cognitiva, pueda acceder, utilizar
y disfrutar de los espacios, servicios y recursos de la ciudad de forma auténoma, seguray digna.
Esto incluye no solo a personas con discapacidad, sino también a personas mayores, nifas y
nifos, personas con carritos, y todas aquellas que puedan encontrar dificultades temporales o
permanentes en su movilidad o comprensién del entorno.
El Plan de Accesibilidad Universal se configura como una herramienta estratégica para evaluar
el estado actual de los espacios publicos, los itinerarios peatonales, cruces, aceras, mobiliario
urbano, paradas de transporte, plazas PMR, pasos de peatones y otros elementos clave de la
movilidad urbana. Su objetivo principal es identificar barreras, priorizar intervenciones y orientar
las actuaciones hacia un modelo urbano inclusivo, alineado con la normativa vigente y con una
vision a largo plazo que integre la accesibilidad como eje transversal de todas las politicas
publicas.

Acciones/fases Accién 3.4.1. Disefio estructural del Plan de Accesibilidad
La elaboracion del plan comienza con la definiciéon de su alcance y estructura metodoldgica.
Para ello, se lleva a cabo un estudio del entorno y de buenas practicas aplicadas en otros
municipios (benchmarking), con el fin de establecer un marco técnico que permita adaptar las
soluciones a las caracteristicas locales. Se definen los objetivos del plan, los dmbitos de
actuacion, los agentes implicados y las fases de ejecucion.
Accidn 3.4.2. Recopilacién de informacién y diagnéstico técnico
Una vez establecido el marco general, se inicia la fase de analisis a partir de la recopilacion de
informacion normativa, urbanistica, cartografica y estadistica. Esta informacion se complementa
con el trabajo de campo y la toma directa de datos, para detectar deficiencias fisicas o
funcionales que afecten a la accesibilidad. Resulta fundamental el uso de Sistemas de
Informacién Geogréfica para la georreferenciacion de los puntos criticos y la construccién de
mapas tematicos que faciliten la toma de decisiones.
Accién 3.4.3. Redaccion de propuestas y plan de accién escalonado
A partir del diagnéstico, se elabora una propuesta de intervencion que puede estructurarse en
dos niveles: un Plan Director de Accesibilidad, con lineas estratégicas y objetivos globales, y
planes zonales o sectoriales que profundicen en soluciones especificas para determinados
entornos, como centros escolares, instalaciones deportivas, zonas comerciales o ntcleos
histdéricos. Este plan de accién establece medidas correctoras, plazos, responsables y prevision
de recursos necesarios para su implementacion progresiva.
Accion 3.4.4. Priorizacion de actuaciones mediante matriz de urgencia e impacto
Dado que no todas las actuaciones pueden abordarse de forma simulténea, se procede a una
programacion estratégica basada en criterios de urgencia, impacto social, coste y viabilidad. A
través de una matriz de priorizacidén, se identifican las intervenciones mas relevantes,
especialmente aquellas que afectan a itinerarios principales, puntos de transbordo intermodal,
0 zonas con elevada presencia de poblacion vulnerable.
Accién 3.4.5. Difusion y sensibilizacion ciudadana
Un componente esencial del plan es la sensibilizacién sobre la importancia de la accesibilidad
universal como un derecho colectivo. Por ello, se pondra en marcha una campara de difusion
multicanal dirigida tanto a la ciudadania como a los agentes clave del entorno urbano (personal
técnico, comerciantes, empresas de transporte, etc.). Esta campafia podra incluir distribucién
de materiales informativos, eventos publicos, sefialética didactica, y presencia en medios de
comunicacion, con el fin de promover una cultura urbana inclusiva y participativa.

Objetivos

B0 50| 50

0 5

Indicadores
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Plazo Fase 3: Largo plazo
Presupuesto 40.000 €
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Linea

Objetivos

Indicadores

Medida 3.5, Regulacion de la velocidad y calmado de trafico en el viario urbano

Mejora del espacio urbano y ciudadano

Ordenacion del trafico

Aumentar la seguridad, especialmente del peatén

Reducir la circulacion de vehiculos en el interior del casco urbano
Disminuir los accidentes de trafico

Disminuir la concentracion de contaminantes del trafico

N° vehiculos/dia

N° accidentes / muertos / heridos

N° de vias adaptadas a zona residencial

N° actuaciones de calmado de trafico ejecutadas

i3

estratégica
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Descripcion La regulacion de la velocidad en el viario urbano constituye una herramienta esencial para

mejorar la seguridad vial, reducir la siniestralidad, favorecer la convivencia entre distintos
modos de transporte y fomentar una movilidad mas sostenible. Limitar la velocidad de los
vehiculos a motor en zonas urbanas contribuye significativamente a reducir la gravedad de los
accidentes, especialmente en los cruces y entornos escolares, y a generar entornos mas
accesibles y comodos para peatones, ciclistas y personas con movilidad reducida.

Ademas, esta medida permite disminuir el nivel de emisiones contaminantes y de ruido, al
tiempo que promueve un uso mas responsable del espacio publico. Establecer limites de
velocidad coherentes y adaptados al entorno permite priorizar el caracter residencial, comercial
o peatonal de cada zona, reforzando asi la habitabilidad y calidad del tejido urbano.

Acciones/fases Accién 3.5.1. Implantacion de zonas residenciales en entornos de centralidad

La primera actuaciéon consiste en delimitar como “zonas residenciales” (sefial S-28, cuya
presencia limita la velocidad a 20 km/h y el aparcamiento a los lugares estrictamente limitados)
aquellos ambitos del casco urbano con mayor intensidad peatonal, usos mixtos o caracter
residencial, estableciendo una velocidad maxima de 20 km/h (pudiéndose reducir a 1@ km/h, si
fuera necesario). Esta regulacién se apoyara en medidas fisicas de calmado de trafico como
pasos sobreelevados, aceras continuas, plataformas unicas o pavimento diferenciado. Asimismo,
se instalaran sefales verticales que informen del inicio y fin de la zona calmada, indicando de
forma clara las condiciones de circulacién. Esta actuacion favorece la percepcion de seguridad,
permite el uso compartido de la via y contribuye a pacificar los espacios urbanos més sensibles.
Accion 3.5.2. Delimitacion de Zonas 30 en vias de distribucion urbana
Como complemento a las zonas residenciales, se estableceréan Zonas 30 en las vias principales
del viario urbano o en las rondas que canalizan el trafico interno, garantizando una transicién
progresiva en los niveles de velocidad. El objetivo es consolidar una red de circulacion calmada
que reduzca la velocidad sin afectar significativamente a la funcionalidad del tréfico general.
Esta limitacion resulta especialmente adecuada para facilitar cruces peatonales seguros,
mejorar la convivencia con ciclistas y reducir los niveles de estrés acustico en la ciudad.
Accién 3.5.3. Tratamientos urbanos de calmado de trafico
Para reforzar la eficacia de la regulacién de velocidad, se incorporaran intervenciones fisicas en
el disefio del viario que induzcan al automovilista a reducir su velocidad de forma natural. Entre
estas medidas se encuentran: pasos de peatones sobreelevados, chicanes, estrechamientos
puntuales de calzada, rotondas de diametro reducido o cambios de textura y color del
pavimento. Estas actuaciones no solo influyen en la conducta del conductor, sino que mejoran
la legibilidad del espacio publico como entorno compartido.
Accién 3.5.4. Adaptacion del viario a personas con movilidad reducida
La regulacion de la velocidad debe estar acompafiada de un redisefio que tenga en cuenta la
accesibilidad universal. Para ello, se aseguraran radios de giro adecuados, cruces sin barreras
fisicas, plataformas al nivel de la acera y elementos de guiado tactil en pasos de peatones.
Reducir la velocidad permite, ademas, ampliar los tiempos de cruce sin necesidad de seméaforos,
favoreciendo la autonomia de las personas con discapacidad o movilidad limitada.
Accién 3.5.5. Campaiia de comunicacion y sensibilizacién ciudadana
La medida se complementara con una campana de comunicacion orientada a informar sobre
los nuevos limites de velocidad, su justificacién y los beneficios para la comunidad. A través de
paneles informativos, redes sociales y acciones en centros educativos o asociaciones vecinales,
se fomentara una cultura del respeto al limite de velocidad y se implicara a la ciudadania en la
mejora de la seguridad vial urbana. Esta campafia también servira para visibilizar la prioridad
de los modos activos en el espacio publico.

Plazo Estudio de implantacion de zonas de calmado de trafico: Fase 1: Corto plazo
Implementacion de las medidas de calmado de trafico: Fase 2: Medio plazo

Presupuesto Estudio de implantacion de zonas de calmado de tréfico: 8.000 €
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Medida 3.5. Regulacion de la velocidad y calmado de trafico en el viario urbano

Implementacién de las medidas de calmado de trafico: 200.000 €
Agentes implicados & Ayuntamiento: dreas competentes en Movilidad, Urbanismo y Servicios Municipales
& Policia Local
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Programa 4 : Ordenacion del trafico

Reordenacion del trafico en los accesos al municipio

1]

Linea estratégica & Mejora del espacio urbano y ciudadano

Objetivos

Indicadores

Ordenacion del trafico

Optimizacién de los flujos de entrada y salida de automdviles en el casco urbano
Evitar la congestion de vehiculos en las vias principales

Reduccidn de tiempos de viaje

Reduccion de la accidentalidad
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Descripcion El funcionamiento de los accesos viarios al municipio, especialmente aquellos que conectan

con infraestructuras de alta capacidad como autovias, requiere un replanteamiento integral de
la distribucion del trafico dentro del término municipal. Esta medida tiene como objetivo
reordenar los itinerarios de entrada y salida, aliviando la congestion en vias locales saturadas y
redistribuyendo los flujos de vehiculos de forma més equilibrada entre los diferentes sectores
del municipio.

El objetivo principal es reducir la presiéon sobre las carreteras urbanas existentes —
especialmente aquellas que asumen un uso intensivo de trafico de paso—, canalizando los
desplazamientos hacia nuevas rondas o variantes urbanas que conecten con los accesos
principales. Esto permitird un uso mas eficiente del viario, mejorara la seguridad vial, reducira
la exposicion al ruido y a la contaminacion en dreas residenciales y facilitara el funcionamiento
del transporte publico y los modos activos, al liberar espacio en las calles mas céntricas.

Acciones/fases Accién 4.1.1. Analisis previo mediante estudio de trafico

La primera fase se basa en la elaboracidn de un estudio técnico de trafico que permita conocer
en profundidad el comportamiento de los desplazamientos actuales. Este analisis identificara
los puntos de origen y destino de los vehiculos, la intensidad de trafico por tramos, los patrones
horarios y el grado de saturacién de las vias existentes. Para ello, se emplearan herramientas
de modelizacidn, datos observados y técnicas de Sistemas de Informacion Geografica (SIG). EL
diagndstico permitira detectar los itinerarios que deberan ser modificados, asi como las zonas
de oportunidad para desviar el trafico hacia nuevos accesos con mejores condiciones de
capacidad.

Accion 4.1.2. Diseio de un plan de redistribucion de flujos y jerarquizacién viaria

Con base en los resultados del estudio anterior, se elaborara un plan de reordenacioén del trafico
que redefina el papel de cada calle o avenida en el conjunto de la red viaria municipal. Las vias
de nueva construccion o aquellas que conecten con los accesos a autovias asumiran el papel
de corredores principales para el tréfico de paso, mientras que el viario interior se adaptara a
un uso mas local y residencial, priorizando la movilidad peatonal, ciclista y el transporte putblico.
Se determinaran sentidos de circulacidn, limitaciones de velocidad y jerarquias de acceso que
faciliten la transicion hacia un modelo mas ordenado y seguro.

Accién 4.1.3. Acondicionamiento fisico de la nueva circunvalaciéon y mejora del viario
existente

Una vez abierta la conexion con el nuevo acceso al municipio, se procedera al
acondicionamiento fisico del viario previsto para la distribuciéon del trafico. Esto incluye la
sefalizacién vertical y horizontal, ajustes de sentidos de circulacion, medidas de calmado de
tréfico en areas residenciales y mejoras en la capacidad de las nuevas rondas o vias de
circunvalacidn. Las actuaciones garantizaran un flujo continuo a velocidad moderada (30 km/h),
permitiendo compatibilizar el trafico motorizado con la movilidad peatonal y ciclista en tramos
compartidos o urbanos.

Accidn 4.1.4. Desarrollo por tramos y estructuraciéon en rondas

El itinerario de redistribucion se desarrollard por tramos viarios conectados entre si,
organizados en dos rondas principales que actuan como filtros y redistribuidores del trafico.
Una primera ronda asumirda el papel de circunvalacién intermedia, canalizando los
desplazamientos internos, mientras que una segunda ronda mas externa permitird enlazar
directamente con el nuevo acceso a la red interurbana, distribuyendo los flujos desde y hacia
los extremos este y oeste del municipio. Esta organizacion modular del viario facilitara la gestion
de accesos, la implementacidon progresiva del proyecto y su adaptacion futura a nuevas
demandas de movilidad.

Accion 4.1.5. Integracion de criterios de sostenibilidad y movilidad activa

De forma transversal, todas las actuaciones contempladas en esta medida se acompanaran de
criterios de sostenibilidad urbana. Se fomentara la pacificacion del trafico en las areas donde
se reduzca la carga circulatoria, facilitando la creacion de itinerarios peatonales y ciclistas, areas
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Medida 4.1. Reordenacion del trafico en los accesos al municipio

estanciales y mejoras en el paisaje urbano. Asimismo, se garantizara que el nuevo disefio viario
sea compatible con el transporte publico, habilitando carriles exclusivos o plataformas de
prioridad semafdrica en los tramos que asi lo requieran.

Plazo Andlisis y estudio de mejora de los accesos - Fase 1: Corto plazo
Implementacién de las medidas estudiadas - Fase 2: Medio plazo
Presupuesto Andlisis y estudio de mejora de los accesos - 10.000 €

Implementacién de las medidas estudiadas - Variable, en funcién de las medidas propuestas
Agentes implicados & Ayuntamiento: dreas competentes en Movilidad, Urbanismo y Servicios Municipales
&  Policia Local
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Medida 4.2 Reordenacion del trafico en la travesia principal/avenidas principales

i3

Linea estratégica Mejora del espacio urbano y ciudadano

Ordenacion del trafico

Alternativas de movilidad mas sostenible

Optimizacién de los flujos de entrada y salida de automdviles en el casco urbano

Evitar la congestién de vehiculos en las vias principales

Aumentar la seguridad, especialmente del peatén

Generar paseos peatonales accesibles y de calidad, que fomenten la movilidad a pie

Generar carriles para bicicletas que fomenten los desplazamientos en medios alternativos

Mejorar la imagen del municipio

Numero de pasos de peatones concluidos

Longitud de nuevas aceras ejecutadas

Reduccién de la accidentalidad

Descripcion Las travesias y las avenidas principales, especialmente aquellas que atraviesan zonas

residenciales o urbanas consolidadas, tienden a presentar conflictos entre el trafico de paso, la
movilidad local y el uso peatonal del espacio publico. Por ello, la reordenacién integral de estos
ejes viarios tiene como objetivo transformar su configuracion funcional y formal, dejando atras
el modelo centrado en la circulacién de vehiculos y apostando por un disefio urbano que priorice
la accesibilidad universal, la seguridad vial, el confort peatonal, la movilidad ciclista y la
reduccioén del impacto ambiental. Esta actuacion, ademas de favorecer la convivencia armédnica
entre distintos modos de transporte, permite revitalizar el entorno urbano, hacerlo mas
habitable y fomentar un uso mas eficiente del espacio publico.

Acciones/fases Accidén 4.2.1. Actuaciones sobre la seccion viaria y el perfil transversal
El redisefio del viario se basa en acciones de calmado de trafico, que puede incluir la elevacion
de la plataforma de rodadura a la cota de las aceras, generando una plataforma unica que
reduzca la velocidad del trafico motorizado y refuerce la percepcién de prioridad peatonal. Este
tratamiento fisico convierte la travesia en un espacio compartido, mas seguro y amable para
caminar o desplazarse en bicicleta, sin renunciar a su funcionalidad como eje estructurante.
Accidn 4.2.2. Mejora del paisaje urbano: arbolado, iluminacién y mobiliario
Se incorporan elementos que doten de calidad al entorno urbano de estas vias arteriales:
alineaciones de arbolado, mobiliario accesible y nuevas luminarias que favorezcan la seguridad
y la sensacidn de confort. El tratamiento paisajistico tiene como finalidad generar espacios de
estancia y sombra, ademas de disuadir el aparcamiento irregular mediante un disefio fisico que
limite el uso indebido de la via publica.
Accion 4.2.3. Promocién de la intermodalidad y movilidad activa
La introduccion de aceras amplias y carriles bici permite fomentar el uso de modos sostenibles,
generando una alternativa real al vehiculo privado. Esta estrategia se ve reforzada mediante la
conexion de la travesia con rutas peatonales y ciclistas ya existentes, asi como con los puntos
de parada del transporte publico, permitiendo una mayor funcionalidad intermodal del eje.
Accidn 4.2.4. Gestion de la logistica urbana y actividades econémicas
Se reordenan los espacios de carga y descarga, garantizando que su ubicacion y regulacién no
interfieran con la movilidad peatonal ni con el entorno residencial. Se habilitan zonas
sefalizadas de “stop and go” que permitan operaciones breves, mejorando la convivencia entre
usos sin comprometer la accesibilidad del viario.
Accién 4.2.5. Intervencion en puntos conflictivos y estrechamientos
A lo largo del trazado se identifican zonas donde la seccién de calzada presenta reducciones
de anchura que generan cuellos de botella o situaciones de riesgo para peatones y ciclistas. En
estos puntos, se aplican soluciones de disefio especificas que corrigen los conflictos
detectados, ya sea mediante ensanchamiento, regulacién de sentidos o elementos de calmado

Objetivos

Indicadores
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de trafico.
Plazo Andlisis y estudio de mejora en travesia/avenidas - Fase 1: Corto plazo
Implementacién de las medidas estudiadas - Fase 2: Medio plazo
Presupuesto Andlisis y estudio de mejora en travesia/avenidas - 10.000 €

Implementacion de las medidas estudiadas - Variable, en funcién de las medidas propuestas
Agentes implicados & Ayuntamiento: dreas competentes en Movilidad, Urbanismo y Servicios Municipales
&  Administraciones competentes en materia de carreteras, si no existe cesién de las
travesias o avenidas principales estudiadas.
& Policia Local
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Programa 5 : Circulacidn y distribucion de mercancias

Medida 5.1. Regulacion de la carga y descarga

Linea

Objetivos

Indicadores

Mejora del espacio urbano y ciudadano

Ordenacion del trafico

Circulacion y distribucidon de mercancias

Adecuar y ordenar los traficos y las zonas de carga y descarga
Evitar la ocupacién indebida de aceras y espacios peatonales
Mejorar la imagen exterior del municipio

% Disminucion del tiempo de Carga y Descarga

% Reduccidon de paradas ilegales

Numero de infracciones por ocupacion indebida

Numero de plazas de Carga y Descarga ofrecidas

Numero de sefalizacién ejecutada

estratégica
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Descripcion Las operaciones de carga y descarga en zonas urbanas representan uno de los mayores retos

para la gestion del espacio publico, especialmente en calles principales del nucleo urbano
donde confluyen actividad comercial, transito peatonal y circulaciéon de vehiculos. En muchas
ciudades, la falta de una regulacion clara y una ordenacion adecuada de estas paradas ha
derivado en problemas de seguridad vial, congestion de tréfico y ocupacion indebida del
espacio destinado al aparcamiento o a la movilidad activa.

La presente medida tiene como objetivo redisefiar de forma integral el sistema de distribucion
urbana de mercancias, atendiendo tanto a las necesidades de los pequefios comercios como a
las de las empresas de reparto, cuyas operaciones se han intensificado con la expansion del
comercio electrénico. Para ello, se prevé una mejora sustancial del sistema de sefalizacién y
control de las zonas destinadas a la carga y descarga, acompafado de una racionalizacion del
numero y localizacion de dichas plazas, fomentando su uso eficiente y su compatibilidad con el
resto de los usos del viario.

Este nuevo enfoque permitird ordenar mejor los flujos logisticos, facilitar las tareas de
aprovisionamiento de forma segura y rapida (con tiempos limite regulados), y liberar espacio en
el viario para la movilidad sostenible, lo que implica también una reordenacién de las plazas de
aparcamiento no esenciales.

Acciones/fases Accion 5.1.1. Revision y redefinicion del inventario de plazas

Como primer paso, se llevara a cabo un diagndstico exhaustivo del estado actual de las plazas
reservadas a la carga y descarga. Esta revision permitira detectar puntos donde estas plazas
han quedado obsoletas o resultan innecesarias, asi como identificar zonas con alta demanda
que actualmente carecen de una solucion adecuada. Este analisis se realizara en coordinacion
con asociaciones comerciales, transportistas y técnicos municipales, de modo que el nuevo
disefio responda a las verdaderas necesidades del tejido econdémico local. En base al
diagndstico previo, se procedera a establecer nuevas zonas de carga y descarga situadas de
forma estratégica cerca de los principales focos de actividad comercial, hosteleria y servicios.
Estas zonas deberan contar con sefializacion vertical y horizontal especifica, incluyendo marcas
viales claras y pictogramas reconocibles. Ademas, se definird su horario de uso restringido, de
modo que, fuera de ese intervalo, las plazas puedan destinarse a otros usos compatibles, como
el aparcamiento general. Esta flexibilidad en el uso del espacio publico optimiza su rendimiento
diario.
Accién 5.1.2. Implantacion de sefalizacion e informacion al usuario
Una vez definidas las zonas y su régimen de funcionamiento, se implantara un sistema de
sefalizacion clara y uniforme en toda la ciudad, asegurando que tanto los conductores
profesionales como la ciudadania puedan identificar sin ambigiiedad las areas y horarios en los
que estd permitido realizar operaciones de carga y descarga. Esta sefializacion incluird
elementos verticales (seinales especificas) y horizontales (pintura sobre la calzada), ademas de
indicar la duracién maxima permitida para las operaciones para evitar ocupaciones indebidas
Accidn 5.1.3. Medidas de control y sensibilizacién
Finalmente, se plantea complementar la actuacién con mecanismos de control, ya sea mediante
vigilancia presencial o sensores inteligentes en el futuro, que aseguren el uso correcto de las
zonas. Ademas, se desarrollaran campanas de informacion dirigidas tanto a comerciantes como
a repartidores para fomentar buenas practicas y explicar la logica detras de esta reordenacion,
apelando a la corresponsabilidad en el uso del espacio publico.

Plazo Fase 1: Corto plazo

Presupuesto Anélisis y estudio de mejora de carga y descarga - 10.000 €
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Implementacién de las medidas estudiadas - Variable, en funcién de las medidas propuestas

Agentes implicados & Ayuntamiento: dreas competentes en Movilidad, Urbanismo y Servicios Municipales
& Policia Local
& Asociaciones de comerciantes, restauracién y/o hosteleria
&  Empresas de mensajeria
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Linea

Objetivos

Indicadores

Medida 5 Ordenanza municipal de carga y descarga

estratégica Mejora del espacio urbano y ciudadano

Ordenacion del trafico

Circulacion y distribuciéon de mercancias

Regular todos los aspectos que afectan a la carga y descarga de mercancias en el
municipio

Favorecer un correcto desempefio de la carga y descarga

Numero de plazas de Carga y Descarga ofrecidas

Numero de sefalizacién ejecutada

Numero de infracciones por ocupacion indebida

0| 50- 80

B0 50 RO | RO

Descripcion La actividad de carga y descarga desempefia un papel crucial en el funcionamiento logistico de

las ciudades, especialmente en el &mbito urbano donde se concentra la mayor parte de los
establecimientos comerciales, hosteleros y de servicios. Una ordenanza municipal especifica
sobre carga y descarga constituye una herramienta clave para ordenar, regular y garantizar el
correcto desarrollo de estas operaciones, asegurando la convivencia con el resto de los usos
del viario publico, la seguridad vial y la movilidad urbana sostenible.

Dicha ordenanza debe definir de forma clara y precisa qué se entiende por operaciones de
carga y descarga, especificando los vehiculos autorizados, los horarios permitidos y las
condiciones de uso del espacio publico. La finalidad es asegurar que estas maniobras se
realicen de forma eficaz y segura, minimizando las molestias al vecindario, reduciendo la
ocupacion indebida del espacio urbano, y fomentando practicas responsables por parte de los
operadores logisticos y comerciales.

Ademds, una buena regulacién debe contribuir a evitar la congestion del trafico, impedir la
doble fila y el estacionamiento indebido, e incorporar criterios de sostenibilidad y eficiencia
logistica. Para ello, es recomendable contemplar la creacién de espacios de carga inteligentes,
adaptados a las necesidades reales del entorno urbano, que permitan convivir con zonas de alta
densidad peatonal, entornos escolares o ejes de movilidad ciclista.

Acciones/fases Accion 5.2.1. Redaccion técnica de la ordenanza

El primer paso consiste en la elaboracion técnica de una ordenanza municipal de carga y
descarga, bien sea mediante la creaciéon de un nuevo texto o a través de la actualizacion
profunda de normativa ya existente. Esta ordenanza debe alinearse con la legislacion estatal
vigente en materia de trafico y seguridad vial, e incorporar criterios de equidad, eficiencia,
sostenibilidad y control. La ordenanza debe establecer con claridad las condiciones de uso de
las zonas de carga y descarga: horarios de operacién limitados en franjas de maxima actividad
comercial (por ejemplo, de 9 a 13 h), tiempos maximos de estacionamiento (no mas de 15
minutos), prohibicion expresa de su uso por vehiculos no autorizados (particulares,
motocicletas, etc.), y normas de comportamiento de los operadores (motor apagado, sin generar
molestias acusticas ni ocupaciones indebidas de la acera o calzada). En la redaccién definitiva
debe fijarse la forma de sefalizacion, los criterios de ubicaciéon de nuevas zonas (priorizando
proximidad a comercios, accesibilidad peatonal, compatibilidad con otros usos), y las
condiciones en las que se podran realizar las maniobras en ausencia de espacios habilitados,
asi como la prohibicién de depositar mercancia en la via publica. También se estableceran
normas para garantizar la accesibilidad y la proteccion del entorno urbano.
Accidn 5.2.2. Participacién ciudadana y de agentes implicados
La redaccion y aprobacion de la ordenanza debe contar con un proceso participativo que incluya
a los principales agentes implicados: comerciantes, operadores logisticos, asociaciones
vecinales y personal técnico municipal. Este proceso facilitara la identificacion de necesidades
reales, evitara conflictos y permitira ajustar la normativa a la realidad del municipio.
Accion 5.2.3. Implantacién y seguimiento
Una vez aprobada la ordenanza, se desarrollara un plan de comunicacién para informar a la
ciudadania y a los sectores implicados sobre las nuevas normas. Ademas, sera necesaria la
implementacion de un sistema de seguimiento que permita evaluar su cumplimiento, identificar
puntos de mejora y plantear posibles adaptaciones en funcién de la evolucién de la actividad
urbana.

Plazo Fase 2: Medio plazo

Presupuesto Variable

Agentes implicados

Ayuntamiento: dreas competentes en Movilidad, Urbanismo y Consumo
Policia Local

Asociaciones de comerciantes, restauracion y/o hosteleria

Empresas de mensajeria
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Medida 5.3. Estrategia logistica de ultima milla sostenible

Linea estratégica Optimizacion de la distribucién urbana de mercancias.

Reduccion de la congestion y del impacto ambiental de la logistica urbana.
Mejora de la calidad del espacio publico y la movilidad peatonal.

Fomento del uso de vehiculos limpios o de bajas emisiones.

Compatibilizacion entre la actividad comercial y la movilidad sostenible.
Apoyo a la digitalizacion y modernizacién del comercio local.

Reducir el nimero de vehiculos de reparto de gran tamafo en el viario urbano.
Minimizar emisiones contaminantes asociadas a la logistica urbana.
Reordenar zonas de carga y descarga con criterios de eficiencia y seguridad.
Promover el uso de vehiculos eléctricos o bicicletas de carga.

Facilitar a los comercios de proximidad y empresas emergentes soluciones logisticas mas
sostenibles y compartidas.

Mejorar la convivencia entre reparto de mercancias y movilidad activa.

N° de operaciones de reparto realizadas con vehiculos sostenibles.

Reducciéon del nimero de vehiculos de gran tamafio en el centro urbano.

N° de zonas de carga y descarga optimizadas y sefializadas.

N° de comercios adheridos a soluciones logisticas sostenibles.

Reduccidn de emisiones estimadas (CO,, NOx) por reparto urbano.

Porcentaje de entregas realizadas en horario regulado.

Descripcion La logistica de ultima milla hace referencia a la distribucién de mercancias desde los puntos
logisticos o comercios hasta el consumidor final dentro del &mbito urbano. Esta fase del reparto,
especialmente intensiva en pequefias localidades con alta dependencia del transporte por
carretera, puede suponer importantes impactos sobre la movilidad, el medioambiente y la
calidad del espacio publico.

La Estrategia de Ultima Milla Sostenible tiene como finalidad establecer un nuevo modelo de
reparto mas eficiente, ordenado y respetuoso con el entorno urbano. Se trata de intervenir en
la forma en que se distribuyen mercancias en el municipio, fomentando el uso de vehiculos
limpios (como bicicletas de carga o furgonetas eléctricas), reorganizando las zonas de carga y
descarga y promoviendo la concentracion y digitalizacion de las operaciones logisticas. Esta
estrategia debe permitir mantener y mejorar el dinamismo del comercio local, al mismo tiempo
que se reduce la ocupacion indebida del espacio publico, los problemas de seguridad vial y la
contaminacion generada por los repartos convencionales.

Acciones/fases Accién 5.3.1. Fomento de vehiculos sostenibles y soluciones compartidas
Se desarrollaran lineas de apoyo al uso de vehiculos eléctricos, bicicletas de carga o féormulas
de reparto agrupado entre comercios. En esta linea, se estudiara la posibilidad de implantar
microplataformas logisticas municipales, desde donde realizar la ultima fase del reparto con
vehiculos sostenibles. Estas formulas podran apoyarse en incentivos fiscales, uso compartido
de espacios o campafias de visibilizacion.
Accién 5.3.2. Campaiia de sensibilizaciéon y cooperacién con el tejido comercial
La medida se acompafiara de un proceso participativo con asociaciones de comerciantes y
operadores logisticos, con el fin de informar, sensibilizar y favorecer su implicacion activa. Se
promovera una campana sobre las ventajas del reparto sostenible y se facilitara apoyo técnico
para adaptar los modelos de entrega a los nuevos criterios definidos por el plan.
Accion 5.3.3. Seguimiento y evaluacion del impacto
Una vez implantadas las principales acciones, se establecerd un sistema de seguimiento con
indicadores cuantitativos y cualitativos para medir el grado de implantacidon de las medidas y
su impacto sobre la movilidad urbana, el comercio local y la calidad ambiental. Este seguimiento
permitira ajustes y mejoras a lo largo del tiempo.

Plazo Fase 2: Medio plazo

Presupuesto Variable (en funcién de las medidas adoptadas)

Agentes implicados & Ayuntamiento: &reas competentes en Movilidad, Urbanismo, Consumo e
Informatica/Nuevas tecnologias

Policia Local

Asociaciones de comerciantes, restauracién y/o hosteleria

Empresas de mensajeria

Objetivos
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Indicadores
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Programa 6 : Fomento de una movilidad mas sostenible

‘ Medida 6.1 Cursos de formacion a técnicos del Ayuntamiento

Fomento de una movilidad mas sostenible
Reduccién del uso del vehiculo privado

Linea estratégica

50| 50 50

Objetivos Dotar al Ayuntamiento de recursos humanos altamente calificados en términos de
conocimiento de movilidad sostenible, para desarrollar las actuaciones contenidas en el
presente PMUS

& Desarrollar el sentido de responsabilidad hacia la movilidad sostenible
& Lograr que los técnicos se especialicen en el desempefio de sus tareas tanto actuales
como futuras
Indicadores 2  Numero de personal técnico capacitado para el desarrollo de medidas de movilidad
sostenible
& Superacion de un curso de 50 horas online/presencial

Asistencia a 3 jornadas técnicas especializadas

Descripcion El cap1tal humano constituye uno de los pilares fundamentales de una administracién publica
eficiente, y su continua formacion es clave para garantizar una gestion publica actualizada,
eficaz y alineada con los retos del presente y del futuro. En este contexto, la formacién de los
técnicos municipales en movilidad sostenible se erige como una herramienta estratégica para
consolidar una cultura técnica sdlida y una capacidad operativa orientada a la implantacién,
seguimiento y evaluacidn de politicas publicas en materia de movilidad.
Mas alla de una simple transmisién de conocimientos, esta formacion permite dotar al personal
técnico de herramientas practicas, marcos normativos actualizados y una vision integradora del
urbanismo y la movilidad, fomentando la toma de decisiones fundamentadas, la colaboracién
interdepartamental y la sensibilizacion social. El objetivo tltimo es que los técnicos municipales
no solo implementen las medidas propuestas, sino que sean parte activa en su evolucion,
adaptacion y mejora continua.

Acciones/fases Accién 6.1.1. Disefo de un curso de iniciacion adaptado a la realidad local
La primera fase de este proceso formativo debe centrarse en el disefio de un curso de iniciacién
que aborde los fundamentos de la movilidad sostenible, su relacién con el urbanismo y las
implicaciones normativas, sociales y técnicas de las principales medidas del PMUS. El temario
incluiré contenidos esenciales como el disefio del espacio publico, la accesibilidad universal, la
ordenacion del trafico, el fomento del transporte publico y la bicicleta, o la participacién
ciudadana. Para facilitar su desarrollo, se recomienda estructurar el curso en sesiones breves
repartidas en varias jornadas, con una duraciéon total estimada de unas 10 horas. La
participacion de técnicos expertos y la posibilidad de compartir esta formacién con municipios
vecinos puede enriquecer el proceso y optimizar recursos.
Accién 6.1.2. Implantacién de ciclos de reciclaje y actualizacién periédica
La movilidad urbana es un campo en constante evolucién, donde surgen nuevas herramientas
tecnoldgicas, enfoques normativos y tendencias sociales. Por ello, se recomienda implantar
ciclos periddicos de reciclaje y actualizacién formativa, con especial atencién a contenidos
emergentes como el uso de datos abiertos, sistemas inteligentes de transporte (ITS), movilidad
como servicio (MaaS), o la digitalizacion en la planificacién. Estos cursos permitiran a los
técnicos mantenerse al dia, mejorar la toma de decisiones y anticipar necesidades futuras en el
disefio y gestién de la movilidad.
Accién 6.1.3. Participacion en jornadas técnicas y redes de intercambio de experiencias
El aprendizaje entre iguales y el contacto con otras realidades son factores que potencian el
crecimiento profesional. Por ello, se promovera la participacion activa de los técnicos
municipales en jornadas, seminarios, congresos y foros especializados tanto a nivel autonémico
como nacional e internacional. Estas jornadas no solo aportan conocimiento actualizado, sino
que permiten intercambiar buenas practicas, establecer sinergias institucionales y proyectar el
compromiso del municipio con la movilidad sostenible. Especialmente valioso sera asistir a
encuentros que incluyan ponencias practicas y casos reales replicables en contextos similares
al local.
Plazo Accidn 6.1.1 - Fase 1: Corto plazo.

Accidn 6.1.2 - Fase 3: Largo plazo.
Accidn 6.1.3 - Fase 2: Medio plazo.

Presupuesto Accidn 6.1.1 - 1.000 € (unitario)
Accidn 6.1.2 - 2.000 € (unitario)
Accidn 6.1.3 - 600 € (unitario)
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Agentes implicados & Ayuntamiento: dreas competentes en Movilidad, Urbanismo, Comunicacién y Medio
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Medida 6.2 Campaina de concienciacién y educacion para adquirir habitos de movilidad sostenible

0

Fomento de una movilidad mas sostenible
Reduccion del uso del vehiculo privado
Dar a conocer el Plan de Movilidad Urbana Sostenible del municipio
Promover la participacion de los residentes y visitantes, asi como de las empresas y
asociaciones en las diversas iniciativas emprendidas en el marco del PMUS.
Difundir actitudes y cambios de habitos en la movilidad y en la forma de elegir y realizar
los desplazamientos, que conduzcan hacia una movilidad mas sostenible, eficiente y
segura.
N° Actores publicos y privados involucrados en las jornadas
N° asistentes a la presentacion del PMUS
N° publicaciones en redes sociales
N° eventos de promocién de la movilidad sostenible
Descripcién El creciente impacto del cambio climatico y la contaminacion en la calidad de vida de las
personas exige una transformacion profunda en la forma en la que nos desplazamos. Para
lograrlo, no basta con actuaciones técnicas o normativas: es imprescindible involucrar a toda la
sociedad mediante estrategias de sensibilizacion y educacién. Una ciudadania informada,
consciente y comprometida es clave para garantizar la eficacia y durabilidad de las politicas de
movilidad sostenible. Esta campafia pretende, por tanto, convertirse en una herramienta
estratégica para generar cambios reales en los habitos de movilidad, promoviendo
comportamientos responsables y sostenibles, reforzando la participacién ciudadana y
fomentando una cultura de movilidad respetuosa con el medioambiente y con las personas.
Acciones/fases Accion 6.2.1. Incluir la movilidad sostenible en la agenda local
La primera accion debe ser incluir de forma explicita la movilidad sostenible en la agenda
politica y comunicativa local, integrandola como eje prioritario del desarrollo urbano y social.
Accion 6.2.2. Informar sobre el Plan de Movilidad Urbana Sostenible
El compromiso institucional se hace visible con la divulgacién del PMUS y sus propuestas a
través de jornadas de presentacion, publicaciones en redes sociales y medios locales,
asegurando una comunicacion clara y accesible para toda la poblacién.
Accion 6.2.3. Desarrollo de un Plan de Comunicacion
Simultaneamente, se plantea el disefio de un Plan de Comunicacién especifico en el que se
establezcan las estrategias, contenidos, publicos objetivo y cronograma de actuacién. Dentro de
este marco se recomienda reservar un espacio propio en la web municipal para contenidos
relacionados con la movilidad sostenible, asi como lanzar camparas de mensajes con formatos
diversos: infografias, videos breves, pegatinas, lemas o redes sociales, todos enfocados a crear
una narrativa compartida sobre los beneficios del cambio de habitos.
Accién 6.2.4. Educacion especifica en Centros Escolares
La educacién en edades tempranas constituye otro pilar esencial. Se fomentaran actividades
especificas en centros escolares, como la continuidad del programa “Caminando al Cole” o
iniciativas similares en institutos, como “En bici al Insti”, asi como talleres sobre movilidad en
colaboracion con docentes, familias y alumnado, que pongan en valor la movilidad activa y
saludable desde una perspectiva ludica y educativa.
Accién 6.2.5. Participacion ciudadana
En paralelo, debe promoverse la participacién directa de la ciudadania mediante campanas que
animan al uso diario de la bicicleta a través de la practica cotidiana o la organizacion de
concursos de ideas y jornadas participativas donde se recojan propuestas vecinales para
mejorar la movilidad del municipio. La celebracién de eventos como la Semana Europea de la
Movilidad, con actividades destacadas como el Dia sin Coche, refuerza el caracter simbdlico y
transformador de la campana. Ademas, debe preverse el impulso de dérganos estables de
participacion como una Mesa de Movilidad en el que ciudadania, técnicos y representantes
plblicos puedan trabajar conjuntamente en el seguimiento y evolucién de las medidas
adoptadas.
Plazo Accidén 6.2.1 - Fase 1: Corto plazo
Accidén 6.2.2 - Fase 1: Corto plazo
Accidén 6.2.3 - Fase 2: Medio plazo
Accidén 6.2.4 - Fase 2: Medio plazo
Accidén 6.2.5 - Fase 1: Corto plazo
Presupuesto Accién 6.2.1 - Sin coste
Accion 6.2.2 - 200 €
Acciodn 6.2.3 - 1.500 € (redaccion) + 250 € (servicio de comunicacion mensual)
Accidén 6.2.4 - 300 € (precio unitario por jornada)

Linea estratégica

¥

Objetivos

B0 50| 50

i

Indicadores

0 50 §0 10
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Medida 6.2. Campana de concienciacion y educacion para adquirir habitos de movilidad sostenible

Acciodn 6.2.5 - 2.500 € (subvencion anual + costes de organizacion)
Agentes implicados & Ayuntamiento: dreas competentes en Movilidad, Comunicacién y Medio Ambiente
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Medida 6.3 Ordenanza municipal sobre movilidad sostenible

Fomento de una movilidad mas sostenible

& Reduccion del uso del vehiculo privado

&  Contar con una norma local reguladora de todos los aspectos relacionados con la

movilidad y el transporte de toda la ciudadania, garantizando la libre eleccion de la forma

de desplazamiento y la accesibilidad universal en la ciudad de residentes y visitantes

Garantizar el conocimiento por parte de la ciudadania de las normas que rigen la

circulacién de las personas y todo tipo de vehiculos por la ciudad

Redacciéon/mejora de la ordenanda municipal sobre movilidad sostenible

Aprobacién en Pleno de la redaccion/modificacion

Descripcion El espacio publico constituye un bien comun que pertenece a toda la ciudadania. Su uso debe

ser compartido de manera equitativa, compatible y equilibrada por las distintas personas
usuarias, garantizando en todo momento la accesibilidad universal, la seguridad y los derechos
de quienes presentan diversidad funcional o movilidad reducida. La nueva Ordenanza de
Movilidad debe partir de este principio rector, superando el enfoque tradicional y limitado de la
antigua “ordenanza de trafico”. Las prioridades actuales en movilidad urbana exigen un marco
normativo que integre criterios de sostenibilidad, justicia social, eficiencia y salud publica. Se
trata, por tanto, de sustituir una visién centrada en el vehiculo privado por un modelo que
favorezca los modos activos de desplazamiento, el transporte publico, la logistica sostenible y
el uso racional del automovil.
Para afrontar este cambio con garantias, resulta imprescindible que el municipio cuente con
una ordenanza moderna, clara y alineada con las directrices del PMUS, capaz de orientar la
planificacién, regular el uso del espacio publico y proporcionar seguridad juridica a la
ciudadania y a los agentes implicados. Esta ordenanza debe ser ademas un documento vivo,
elaborado de forma participativa, que refleje las necesidades reales del entorno urbano y que
permita adaptar la normativa municipal a los desafios presentes y futuros en materia de
movilidad.

Acciones/fases Accidn 6.3.1. Definicién de los principios rectores y jerarquia de modos de transporte
El primer paso en la redaccién de la nueva Ordenanza de Movilidad es la definicion de un
conjunto de principios generales que guien todo el desarrollo normativo. En este marco
conceptual, se establece una jerarquia de desplazamientos basada en la vulnerabilidad de las
personas usuarias y en el impacto ambiental generado por cada modo de transporte. Esta
jerarquia otorga prioridad a los peatones, especialmente a personas mayores, menores o con
movilidad reducida; en segundo término, al uso de la bicicleta y otros vehiculos de movilidad
personal no contaminantes; seguidamente, al transporte publico colectivo; y, en ultimo lugar, al
vehiculo privado motorizado, cuyo protagonismo se pretende reducir progresivamente en la
ciudad.
Accidn 6.3.2. Redaccion normativa y estructura integral de contenidos
La ordenanza se desarrollara de forma estructurada, abordando tanto aspectos generales como
especificos, con el objetivo de ofrecer un marco regulador completo y coherente. Se
contemplaran las normas de transito, circulacion y seguridad vial, incluyendo la ordenacion del
comportamiento de los diferentes tipos de usuarios, los limites de velocidad, las prioridades de
paso, la sefializacion y las situaciones especiales como accidentes o inmovilizaciones. También
se regularan ambitos clave como el estacionamiento (zonas ORA, aparcamiento reservado para
PMR, carga y descarga), la circulacién de bicicletas y patinetes, el transporte de mercancias y
personas, asi como la utilizaciéon de espacios peatonales, ciclo-calles y calles residenciales.
Accion 6.3.3. Proceso participativo y validacion con agentes locales
Una parte fundamental de este proceso sera la inclusion activa de la ciudadania y de los grupos
de interés mediante talleres participativos, sesiones de trabajo con técnicos municipales,
asociaciones vecinales, entidades sociales y representantes del tejido comercial y empresarial.
Estas aportaciones permitiran enriquecer el contenido de la ordenanza, adaptar las medidas a
las realidades del municipio y generar consenso en torno a su aplicacion. Este enfoque
colaborativo contribuye a legitimar la ordenanza como instrumento al servicio de un modelo de
ciudad mas amable, accesible y sostenible.
Accidn 6.3.4. Incorporacién del marco sancionador y procedimientos administrativos
Por ultimo, la ordenanza recogera de manera detallada el procedimiento sancionador,
incluyendo las infracciones tipificadas y sus correspondientes sanciones, asi como los
mecanismos de inmovilizacidn, retirada y depdsito de vehiculos. Este capitulo tendra un caracter
disuasorio y educativo, mas que recaudatorio, y debera aplicarse con proporcionalidad y
criterios técnicos. Se pondra especial atencién a la proteccion del espacio publico y a la
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Medida 6.3. Ordenanza municipal sobre movilidad sostenible

prevencion de comportamientos que dificulten la movilidad sostenible o pongan en riesgo la
seguridad vial.
Plazo Fase 1: Corto plazo
Presupuesto 1.500 € (en concepto de consultoria técnica especializada)
Agentes implicados & Ayuntamiento: dreas competentes en Movilidad
& Policia Local
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Objetivos

Indicadores

Medida 6.4 Plan de movilidad colaborativa

Linea estratégica Fomento de una movilidad mas sostenible

Alternativas de movilidad sostenible

Reduccidn del uso del vehiculo privado

Disminuir los desplazamientos en vehiculo privado con un solo ocupante
Aumentar la intermodalidad

Fomentar medios de transporte colectivo

Firma de convenio o creacién de una app

Numero de usuarios frecuentes en la aplicacion

Numero de viajes ofertados

¥ 80 FQ-| ¥+ EQ: EQ-| Q- EO:

Descripcion La movilidad colaborativa se presenta como una alternativa innovadora, flexible y eficiente para

responder a las limitaciones del sistema de transporte publico en entornos donde la oferta es
escasa, intermitente o mal conectada con los grandes nodos de transporte, como estaciones de
tren o centros urbanos. En este contexto, es habitual que los ciudadanos recurran
sistematicamente al vehiculo privado, con el consiguiente aumento de la congestidn, el gasto
energético y las emisiones contaminantes.

La implantacion de un Plan de Movilidad Colaborativa ofrece una respuesta eficaz, promoviendo
la optimizacién del uso de los vehiculos mediante el uso compartido de plazas entre personas
con trayectos similares. Este modelo no solo favorece la eficiencia en los desplazamientos, sino
que también fomenta valores como la cooperacion vecinal, la solidaridad y la sostenibilidad.

El eje central del plan consiste en el desarrollo de una plataforma digital accesible desde el
moévil que permita a la ciudadania ofrecer y solicitar viajes compartidos hacia destinos
habituales como otros municipios del entorno o grandes nucleos urbanos. A través de esta
aplicacidn, los usuarios podran crear perfiles verificados, publicar su ruta y horarios, asi como
consultar trayectos compatibles con sus necesidades.

Como complemento a esta plataforma digital, se propone integrar fisicamente el concepto de
movilidad colaborativa en el espacio urbano, mediante la reserva de plazas de aparcamiento
prioritarias para quienes viajan en coche compartido, claramente identificadas con sefalizacién
especifica, promoviendo asi un reconocimiento publico a quienes contribuyen activamente a la
sostenibilidad.

Acciones/fases Accion 6.4.1. Desarrollo tecnoldgico de la aplicaciéon

La primera fase del plan se centrard en la definicidn, disefio y programacion de la aplicacién
movil. Esta herramienta debera construirse con una interfaz intuitiva que facilite la interaccién
de los usuarios sin necesidad de conocimientos técnicos. Sera fundamental incluir
funcionalidades como el registro seguro de usuarios, la publicacion y busqueda de trayectos, la
calificacion de experiencias previas y un sistema de mensajeria que permita la coordinacion
entre conductores y pasajeros. Asimismo, se podran incorporar medidas de verificacion de
identidad, proteccién de datos y mecanismos para reportar incidencias, con el objetivo de
generar un entorno seguro y confiable. Durante su desarrollo, se recomienda establecer
sinergias con empresas tecnoldgicas, universidades o startups locales que puedan aportar
experiencia y dinamismo al proyecto, asi como garantizar su mantenimiento, escalabilidad y
evolucion futura.

Accion 6.4.2. Campaiia de lanzamiento y estrategia de incentivacion

Una vez operativa la aplicacion, el siguiente paso sera su introducciéon al conjunto de la
ciudadania. Para ello, se pondréa en marcha una campafia de comunicacion que explique
claramente la finalidad de la herramienta, sus beneficios sociales y ambientales, y el modo de
utilizarla. Esta campafa deberd apoyarse en medios digitales, redes sociales, talleres
presenciales, acciones en centros escolares, empresas, centros civicos y espacios publicos.
Con el objetivo de acelerar su adopcién y consolidar una masa critica de usuarios, se
recomienda implementar un sistema de incentivos durante las primeras semanas o meses de
funcionamiento. Entre las posibles recompensas figuran descuentos en comercios locales, vales
de combustible, viajes gratuitos o el acceso prioritario a determinadas plazas de aparcamiento
colaborativo. Este estimulo inicial sera clave para superar barreras culturales, generar confianza
y transformar la app en una herramienta de uso cotidiano.

Accion 6.4.3. Integracion urbana y visibilidad en el espacio publico

Para reforzar el impacto del plan, se reservaran plazas especificas de aparcamiento destinadas
a vehiculos que utilicen la aplicacién de movilidad colaborativa. Estas plazas estaran situadas
en puntos estratégicos del municipio, especialmente cerca de zonas residenciales, centros
escolares o areas de conexion intermodal, y estaran sefalizadas con distintivos visuales que
reconozcan la contribucién de los usuarios al modelo de ciudad sostenible.
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Medida 6.4. Plan de movilidad colaborativa

De esta forma, la medida trasciende lo digital para materializarse en el entorno urbano,
contribuyendo tanto a la visibilidad del proyecto como al cambio progresivo en los habitos de
movilidad de la poblacion. Ademas, este tipo de intervenciones pueden convertirse en un punto
de partida para incorporar nuevas formas de movilidad inteligente, como vehiculos eléctricos
compartidos o lanzaderas colaborativas, que complementen la red de transporte existente.
Plazo Fase 2: Medio plazo
Presupuesto 1.500 € (en concepto de consultoria técnica especializada)
Agentes implicados & Ayuntamiento: dreas competentes en Movilidad e Informatica/Nuevas tecnologias
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Medida 6.5 Plan de seguridad vial

0

Fomento de una movilidad mas sostenible

Mejora del espacio urbano y ciudadano

Ordenacion del trafico

Reducir la accidentalidad en la red de peatones, ciclistas, usuarios del transporte publico

y conductores

Aumentar la seguridad vial del municipio

Mejorar la convivencia de todos los modos de transporte

Indicadores Numero de accidentes de trafico
Descripcion La seguridad vial constituye uno de los pilares esenciales para una movilidad urbana sostenible,

ya que garantiza el derecho de todas las personas a desplazarse de forma segura por el espacio
publico. En este sentido, la elaboracién de un Plan de Mejora de la Seguridad Vial representa
una herramienta estratégica para reducir la siniestralidad, fomentar una convivencia arménica
entre los distintos modos de transporte y generar entornos urbanos mas amables y accesibles
para toda la poblacion.
El plan debe construirse en consonancia con la Estrategia de Seguridad Vial de la Direccién
General de Tréafico (DGT), integrando tanto las dreas tradicionales de intervencién como aquellas
de nueva incorporacién, como la salud vial o la mejora de la seguridad en zonas urbanas. De
forma transversal, debe priorizar especialmente la actuacion sobre puntos criticos del viario
como pasos de peatones con alta peligrosidad, entornos escolares, accesos a equipamientos
publicos y zonas de convivencia con alta intensidad peatonal o ciclista.

Acciones/fases Accion 6.5.1. Diagnéstico territorial y analisis de accidentalidad
La primera fase del plan consiste en la caracterizacién del municipio desde el punto de vista
de la movilidad y la seguridad vial. Se realizard un anélisis detallado de la red viaria, del
comportamiento de los diferentes tipos de usuarios (peatones, ciclistas, conductores, transporte
publico, etc.) y de las estadisticas de siniestralidad. Este analisis incluira la localizacion precisa
de puntos negros o zonas de riesgo, con especial atencién a pasos de peatones con escasa
visibilidad, calles con velocidades elevadas, intersecciones conflictivas y accesos a centros
educativos, sanitarios y deportivos. Para ello, se recopilardn datos procedentes de la Policia
Local, servicios de emergencia, centros educativos y participacion ciudadana.
Accidn 6.5.2. Formulacién de propuestas estratégicas
A partir de los problemas detectados, se definirdn una serie de objetivos estratégicos alineados
con los principios de la Estrategia de la DGT, y adaptados a las particularidades del entorno
urbano. Las propuestas incluirdn medidas orientadas a reforzar la educacidn vial, campanias de
concienciacion, control y cumplimiento de normas, mejora de la sefalizacion, pacificacion del
trafico, adecuacion de infraestructuras y disefo de itinerarios seguros. Un eje prioritario sera el
desarrollo de zonas escolares seguras, combinando actuaciones fisicas (como pasos de
peatones elevados, ampliacién de aceras o reduccion de velocidad) con intervenciones
educativas y de participacion de las familias y centros escolares.
Accidn 6.5.3. Diseiio del Plan de Accidén y coordinacion institucional
Con base en los objetivos y propuestas planteadas, se elaborara un Plan de Accidn que concrete
las medidas a ejecutar, el calendario de implementacion, los actores responsables y los recursos
humanos y econédmicos necesarios. Esta fase requerira una estrecha coordinacién entre las
areas municipales de urbanismo, movilidad, educacién, salud y policia local, asi como la
colaboracién con la comunidad educativa, asociaciones vecinales y otras entidades sociales. Se
contemplaran medidas especificas para reducir la accidentalidad en vias urbanas, fomentar la
formacion continua de conductores, y mejorar la seguridad del transporte profesional y de
mercancias.
Accion 6.5.4. Seguimiento, evaluacion y mejora continua
La ultima fase contempla el disefio de un sistema de evaluacion y seguimiento del Plan de
Accidn. Se estableceran indicadores cuantitativos y cualitativos que permitan medir la evolucion
de la accidentalidad, el grado de ejecucion de las acciones previstas, y el impacto sobre el
comportamiento de los usuarios. Esta evaluacion serd periddica y servird como base para
introducir ajustes y mejoras continuas en el plan. Ademas, se promovera la transparencia y la
participacion mediante la publicacion de resultados y la realizacidon de jornadas abiertas a la
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ciudadania.
Plazo Fase 3: Largo plazo
Presupuesto Variable (en funcién del alcance)

Agentes implicados & Ayuntamiento: dreas competentes en Movilidad
& Policia Local
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Medida 6.6. Estrategia de movilidad obligada sostenible

Linea estratégica Fomento de una movilidad més sostenible

Ordenacion del trafico

Reduccidn del uso del vehiculo privado en desplazamientos por movilidad obligada
Apoyo a la implantacién de Planes de Movilidad de Empresa.

Promocién de férmulas flexibles de organizacién laboral (teletrabajo, horarios
escalonados).

Impulso al transporte publico, la movilidad activa y compartida.

Mejora de la calidad del aire y del uso del espacio ptblico.

Ejemplaridad en la administraciéon publica como agente promotor de nuevas formas de
movilidad.

Disminuir la congestion vial y las emisiones contaminantes.

Fomentar la movilidad activa y compartida.

Apoyar a las empresas locales en el disefo de soluciones de movilidad mas sostenibles.
Aumentar la satisfaccion, salud y conciliacion laboral.

Facilitar habitos de movilidad responsables que perduren mas alla del entorno laboral.
N° de Planes de Movilidad implementados en empresas y centros educativos del
municipio.

Porcentaje de desplazamientos laborales y académicos realizados con modos sostenibles.
N° de estudiantes del municipio que acceden a FP o universidades mediante transporte
publico o compartido.

N° de plazas de coche compartido

N° iniciativas especificas activadas para estudiantes.

N° de dias de teletrabajo implantados en el Ayuntamiento.

Descripcion La movilidad obligada por razones laborales o formativas representa uno de los principales
retos de sostenibilidad en municipios de tamafio reducido donde la oferta de transporte publico
interurbano es limitada. Esta estrategia amplia el concepto tradicional de movilidad laboral
sostenible para integrar también los desplazamientos frecuentes hacia centros de ensefianza
superior ubicados fuera del municipio, como universidades o centros de formacion profesional.
La medida contempla una doble linea de actuacion. Por un lado, se prestara apoyo técnico y
normativo a las empresas locales para que elaboren Planes de Movilidad al Trabajo adaptados
a sus realidades. Por otro, se impulsara una estrategia municipal para facilitar el acceso diario
a los centros de formacién superior, especialmente dirigido a jévenes del municipio, mediante
transporte publico mejorado, rutas lanzadera o plataformas digitales de coche compartido.

El Ayuntamiento adoptard una actitud ejemplarizante, promoviendo el teletrabajo y la
flexibilizacidon horaria en su propio personal, y fomentando el uso racional de los vehiculos
municipales. Al mismo tiempo, se buscard promover sinergias entre trabajadores y estudiantes
que comparten destinos similares fuera del municipio, optimizando recursos y reduciendo el
impacto ambiental de estos desplazamientos obligados.

Acciones/fases Accion 6.6.1. Analisis de la movilidad laboral y académica obligada
La estrategia comenzard con un estudio que caracterice los principales flujos laborales y
educativos fuera del municipio, identificando horarios, modos utilizados y volumen de personas
que realizan estos desplazamientos a diario. En el caso de los estudiantes, se recogera
informacidn sobre destinos frecuentes (universidades, centros de FP), asi como barreras de
acceso actuales.
Accién 6.6.2. Impulso de Planes de Movilidad en empresas y centros educativos
Con esta informacion, se iniciara un proceso de acompanamiento técnico a empresas y centros
de ensefanza superior para facilitarles el disefio de sus propios planes de movilidad, ya sea
para su personal o para el alumnado. Estos planes incluirdan medidas como horarios flexibles,
incentivos a la movilidad activa o la coordinacion con rutas de transporte publico. Se explorara
la viabilidad de crear acuerdos con operadores de transporte publico para mejorar la frecuencia
y cobertura de servicios en horarios clave para estudiantes. Asimismo, se fomentara la creacion
de rutas compartidas en coche, con prioridad en estacionamientos y sistemas digitales de
encuentro, promovidos por el Ayuntamiento o a través de convenios con universidades.
Accién 6.6.3. Implantacion del teletrabajo y horarios escalonados en la administracion
La administracion municipal seréd un agente ejemplificador, aplicando el teletrabajo y los
horarios flexibles a parte de su plantilla, con el fin de reducir la movilidad obligada diaria y
mejorar la conciliacién. Esta medida servird también como referencia para otros empleadores
del municipio.
Accidn 6.6.4. Comunicacion y seguimiento de la estrategia
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Medida 6.6. Estrategia de movilidad obligada sostenible

Finalmente, se pondran en marcha campanas de informacion y sensibilizacion, tanto dirigidas
a las empresas como a la poblacion joven, explicando las opciones disponibles para una
movilidad obligada mdas sostenible. A través de indicadores de seguimiento se medira el
impacto y se introducirdn mejoras progresivas.

Plazo Fase 3: Largo plazo
Presupuesto Variable (en funcién del alcance)
Agentes implicados &  Ayuntamiento (dreas competentes en Movilidad, Juventud, Educaciéon y Recursos
Humanos)
& Policia Local

Asociaciones juveniles y estudiantiles

Consorcio de Transporte Metropolitano (si aplica)
Consejeria de Fomento, Ordenacién del Territorio y Vivienda
Operadores de transporte

i 50 50

3.4. Cronograma y presupuesto

Una vez desarrolladas todas las medidas comprendidas en cada programa del Plan de Accidn propuesto, donde
bajo las fichas anteriores se dispone de toda la informacion detallada de objetivos, indicadores, descripcion,
acciones, plazo, presupuesto y agentes implicados, se procede a resumir en la siguiente tabla el cronograma
de actuacion (bajo las tres fases definidas de corto, medio y largo plazo) con el presupuesto de cada medida,

total de fase y total estimado en el presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible:
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Programa Medida Descripcion Fase 1 Fase 2 Fase 3
1.1 Red de caminos escolares seguros 5.000 €
12, Crea.c1.or.1 del plano Pasominuto en el 6.000 €
municipio
1. Alternativas 13.  Red de Carriles Bici y Aparcabicicletas 196.000 € 905.000 €
de movilidad
sostenible 1.4. Puntos de recarga de vehiculos eléctricos 100.000 €
15, Uso de vehiculos eléctricos en las flotas 48,000 €
municipales y en la DUM
1.6. Ayudas y bonificaciones a vehiculos limpios Q€
Modificacién y mejora del transporte publico
21. . Q€
metropolitano y suburbano
29 Integracién tecnf)lé.gica, tarifaria y multimodal 15008 €
2. del transporte publico
Potenciacion 23, Creacidon de nuevos servicios de autobus 5000 €
del transporte lanzadera
ibli = . . pon
publico 24 Implantacion de servicios de micromovilidad a 12,000 €
la demanda
25 Acondicionarﬁie:nto y mejora de las paradas de 3.000 €
transporte publico
3.1. Mejora del estacionamiento 10.000 €
32 Acondicionamiento y potenciacién de o€
3. Mejora del - itinerarios peatonales
espacio urbano 3.3. Plan de sefializacion urbana de orientacién 7.500 € 35.000 €
y ciudadano 3.4. Plan de Accesibilidad Universal 40.000 €
35 Re'g.ulacién de:‘ la. velocidad y calmado de 8.000 € 200.000 €
trafico en el viario urbano
y a1 Reor.d?n.acwn del trafico en los accesos al 10.088 €
4. Ordenaciéon municipio
del trafi > ,. P
el trafico 42 Re.orQenacwn .del traflcq en la travesia 10.098 €
principal/avenidas principales
5. Circulacion 5.1. Regulacién de la carga y descarga 10.000 €
y distribucién 5.2. Ordenanza municipal de carga y descarga Q€
de mercancias 5.3. Estrategia logistica de ultima milla sostenible 0€

6.1, Cursos d.e formacion a técnicos del 1008 € 600 € 2000 €
Ayuntamiento

Campaiia de concienciacion y educacién para
adquirir habitos de movilidad sostenible

Ordenanza municipal sobre movilidad

5.900 € 5.400 € 10.800 €
6. Fomento de

una movilidad 6.3. . 1.500 €
) A sostenible
mas sostenible
6.4. Plan de movilidad colaborativa 1.500 €
6.5. Plan de seguridad vial Q€
6.6. Estrategia de movilidad obligada sostenible Q€

Total fase | 285/900/€ 1.194.000 € 62.800 €
Total PMUS 1.542.700 €
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3.5. Evaluacién del impacto ambiental

La transicién hacia un modelo de movilidad mas sostenible en Aznalcdllar no solo responde a una necesidad
funcional y social, sino que también conlleva importantes beneficios ambientales, especialmente en lo relativo

a la reduccién de emisiones contaminantes y a la mejora de la calidad del aire urbano.

La evaluacién del impacto ambiental del nuevo modelo de ciudad propuesto en el PMUS se ha abordado desde
un enfoque cualitativo y cuantitativo, permitiendo estimar los efectos previsibles de la implementacién de las

distintas medidas previstas.
3.5.1.  Evaluacion cualitativa

En primer lugar, se ha realizado una evaluacién cualitativa de cada una de las acciones incluidas en el plan,
considerando su contribucion potencial a la mejora ambiental. Esta valoracion se ha llevado a cabo bajo la
premisa de que ninguna medida es efectiva por si sola, sino que su impacto depende de su integracién en una

estrategia global y coherente de movilidad.

El conjunto de medidas propuestas genera un efecto sinérgico, en el que las distintas actuaciones se refuerzan
mutuamente. Asi, las intervenciones sobre el espacio publico, la gestion del trafico, la mejora de la
accesibilidad o la promociéon de modos activos de transporte solo alcanzaran su pleno potencial si se

desarrollan de manera coordinada y progresiva, conforme al calendario de implantacion previsto en el plan.

Especial atencion merecen las medidas dirigidas al &mbito educativo y a la concienciacion ciudadana, ya que
su eficacia a medio y largo plazo depende del acompafamiento por parte de otras actuaciones estructurales,
como la regulacién del aparcamiento, la mejora del transporte publico o la creacién de infraestructuras ciclistas
y peatonales de calidad. Estas medidas, aunque de impacto indirecto, son esenciales para generar un cambio

cultural y de habitos que sustente el éxito del nuevo modelo de movilidad.
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Programa Medida Descripcion Impacto Justificacion
Escala espacial reducida. Puede
1.1. Red de caminos escolares seguros Medio multiplicar su efecto si se acompana
de actuaciones urbanisticas.
12 Creacion del plano Pasominuto en el Baio Puede multiplicarse con medidas de
- municipio J mejora de la movilidad peatonal.
1. Alternativas Red de Carriles Biciy Actualmente no existe ninguna
os 1.3. .. Alto . .
de movilidad Aparcabicicletas infraestructura ciclista
sostenible Puntos de recarga de vehiculos . .
1.4. u’ . 9 venieu Bajo Complementa a la medida 1.5.
eléctricos
Uso de vehiculos eléctricos en las . Complementa a la medida 1.4. Efecto
1.5. .. Bajo . X
flotas municipales y en la DUM demostrativo a los vecinos
16 Ayudas y bonificaciones a vehiculos Baio Complementaria para fomentar una
o limpios J medida de mayor envergadura
Modificacié jora del t t .
21. ,0 ] icaciony mc.sjora €l transporte Medio Efectos en los modos de transporte
publico metropolitano y suburbano
Integracion tecnoldgica, tarifaria 'y . Ahorro en emisiones y optimizacion
2.2, L s Medio .
2. multimodal del transporte publico de los desplazamientos
Potenciacién Creacién de nuevos servicios de . . .
2.3. . Bajo Escala espacial reducida
del transporte autobus lanzadera
publico Implantacién de servicios de . Escala espacial reducida pero
2.4. . L Medio . o
micromovilidad a la demanda efectiva eliminando coches
25 Acondicionamiento y mejora de las Baio Complementaria para fomentar una
" paradas de transporte publico J medida de mayor envergadura
3.1. Mejora del estacionamiento Alto Efecto sinérgico con peatonalizacién
32 Acondicionamiento y potenciacién de Muy alto Expresion real de que los
. - itinerarios peatonales y desplazamientos se hagan a pie
3. Mejora del TP o . A
. Plan de sefalizacién urbana de . Muy especifica pero imprescindible
espacio 3.3. . s Bajo . .
orientacion para los visitantes
urbano y S : »
ciudadano 3.4. Plan de Accesibilidad Universal Alto Afecta a toda la poblacién
Regulacion de la velocidad y Medida transversal porque afecta a
3.5. calmado de tréfico en el viario Muy alto la movilidad peatonaly a la
urbano seguridad vial
Reordenacion del trafico en los Afecta al bienestar de los vecinosy a
4.1. - Muy alto o Lep -
.. accesos al municipio la habitabilidad del municipio
4. Ordenacion - v
ge Reordenacion del trafico en la . .
del trafico 42 travesia principal/avenidas Muy alto Afecta al bienestar de los vecinos y a
- vesia princip v la habitabilidad del municipio
principales
5.1. Regulacién de la carga y descarga Alto Elimina congestion vehicular
5. Circulacién 52 Ordenanza municipal de carga y Medio Favorece politicas de movilidad
y distribucion - descarga sostenible
de mercancias Estrategia logistica de ultima milla . Efecto multiplicador del resto de las
5.3. . Medio .
sostenible medidas del programa
Cursos de formacién a técnicos del . Efecto multiplicador del resto de las
6.1. . Medio .
Ayuntamiento medidas del programa
Campaiia de concienciacion .
P . c . .y Efecto multiplicador del resto de las
6.2 educacion para adquirir habitos de Alto .
o . medidas del programa
6. F to d movilidad sostenible
. Fomento de . ” e
e Ordenanza municipal sobre . Favorece politicas de movilidad
una movilidad 6.3. o . Medio .
. movilidad sostenible sostenible
mas Favorece politicas de movilidad
sostenible 6.4. Plan de movilidad colaborativa Medio .
sostenible
. . . Favorece politicas de movilidad
6.5. Plan de seguridad vial Medio P .
sostenible
Estrategia de movilidad obligada . Favorece politicas de movilidad
6.6. . Medio .
sostenible sostenible
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3.5.2. Evaluacion cuantitativa

Junto con la valoracion cualitativa, se ha planteado también una evaluacidon cuantitativa de los efectos
derivados del cambio modal propuesto. Este andlisis estima la reduccion potencial de emisiones
contaminantes como resultado de una disminucién progresiva en el uso del vehiculo privado, en favor de modos

mas sostenibles como la bicicleta, el transporte publico o los desplazamientos a pie.

Partiendo del escenario actual y proyectando el reparto modal a medio y largo plazo —segtn las tres fases
establecidas en el plan de accién—, se calcula que una reduccion incluso moderada del uso del automavil
conllevaria un descenso significativo en la emisién de gases de efecto invernadero (CO,), éxidos de nitrégeno

(NOy) y particulas en suspension (PM10), ademas de una mejora global de la calidad del aire.

Estos beneficios se veran acompanados, ademads, por una disminucion de la contaminacién acustica, la
reduccién del consumo energético derivado de los desplazamientos y una mejora de las condiciones de confort
climatico en el entorno urbano, gracias al impulso de modos no motorizados y a la renaturalizacién progresiva

del espacio publico.

El uso del automovil es la unica fuente de emisiones evaluable. Se utilizan, en un primer término, la evaluacién

de escenarios atendiendo a los siguientes:

= Escenario 1: evolucion lineal de las tendencias producidas en los ultimos afios, caracterizadas por un
incremento en el parque de vehiculos y una tendencia a satisfacer las demandas de este tipo de movilidad

(mas capacidad viaria, mas aparcamiento, mejora de la fluidez e incremento de la velocidad de circulacion)

i1

Escenario 2: Estado estacionario en relacién con el incremento del parque automovilistico, pero aplicando
las mismas politicas relacionadas con la movilidad urbana, que definen una situaciéon que favorece el

desplazamiento motorizado

i

Escenario 3: aplicacion de las medidas del PMUS, integrando todas las medidas contenidas en ély en el
faseado propuesto por el presente Plan. En primer lugar, es necesario realizar una estimacion de las

emisiones actuales procedentes del sistema de movilidad de Aznalcéllar.

Longitud Espacio
Viajes Emisiones media de Emisiones ocupado en
motorizados unitarias viajes Cco2 el

Vehiculos

motorizados aparcamiento

N° N° g CO2/km km kg CO2 m2

2020 7.856 24.444 120,4 9,9 29.136 196.400
Tabla 10. Indicadores para la valoracion cuantitativa del impacto ambiental.
Fuente: Elaboracion propia.
La valoracion cuantitativa del impacto ambiental derivado del modelo de movilidad actual en Aznalcdllar, asi
como el potencial de mejora asociado al nuevo modelo propuesto en el PMUS, se ha realizado a partir de una
serie de indicadores clave, entre ellos: nimero de vehiculos, volumen de viajes motorizados diarios, emisiones
unitarias por kildmetro recorrido, longitud media de los desplazamientos en vehiculo privado, y superficie

urbana ocupada por el estacionamiento.

Este calculo se ha basado en las siguientes hipdtesis:

2 Numero de vehiculos: Se ha partido del dato estimado para el parque mévil del municipio. A este valor
se le ha aplicado una tasa de crecimiento media anual del 3,65 %, obtenida a partir de los registros de
evolucidén del parque automovilistico en el entorno metropolitano de Sevilla durante la ultima década.
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Viajes motorizados: Se han estimado en base al reparto modal del municipio y al nimero total de viajes

i3

diarios por habitante, considerando Unicamente aquellos desplazamientos realizados en vehiculo privado.
Este valor refleja la proporcién de la movilidad urbana dominada por el coche, incluso para trayectos

cortos, y por tanto constituye un elemento clave para el calculo de las emisiones.

i

Emisiones unitarias: Se ha adoptado un factor de emisién medio de 120,4 g CO,/km, correspondiente al
valor medio de emisiones de los vehiculos en Europa. Este factor proviene de la Agencia Europea de
Medio Ambiente, y refleja el consumo energético medio de los vehiculos vendidos, sin aplicar reducciones
futuras, ya que la tendencia reciente apunta a un aumento del peso y del consumo medio de los

automoviles.

i

Longitud media de los viajes motorizados: Se ha determinado a partir del analisis de la matriz Origen-
Destino estructurada por areas funcionales. En el caso de Aznalcdllar, se han identificado los siguientes

destinos habituales y sus distancias medias:

»  Viajes dentro del propio municipio: 1,2 km

»  Viajes a municipios préximos del entorno minero y Aljarafe norte: 7,1 km
»  Viajes a Sevilla capital: 24,3 km

»  Otros desplazamientos intermunicipales: 33,2 km

Con base en la distribucion de estos desplazamientos, se obtiene una distancia media ponderada de 9,9
km por viaje. Este valor, de caracter conservador, tiende a infraestimar las emisiones futuras, ya que la

tendencia observada indica un incremento en la distancia recorrida diaria en vehiculo privado.

i

Calculo de emisiones: Las emisiones de CO, se han obtenido mediante el producto de los viajes
motorizados diarios por el factor de emision unitario y la longitud media de los desplazamientos. El

resultado se expresa en kilogramos de CO, generados diariamente.

i

Espacio ocupado por vehiculos en aparcamiento: Para esta estimacion se ha aplicado un factor de 25
m? por vehiculo, correspondiente a una tipologia de aparcamiento en superficie. No obstante, se advierte
que este valor representa un minimo técnico, ya que la superficie real afectada —considerando margenes,
accesos y maniobras— puede alcanzar facilmente los 35 m? por vehiculo. Dado que en Aznalcdllar el
aparcamiento es predominantemente en superficie y gratuito, este indicador pone de manifiesto el
importante consumo de espacio publico asociado al modelo actual de movilidad basada en el coche

privado.

Conclusiones

Para valorar los posibles efectos ambientales derivados de los diferentes escenarios de evolucién del modelo
de movilidad en Aznalcéllar, se han proyectado tres escenarios diferenciados con horizonte temporal 2028,
tomando como punto de partida el afno 2020 y apoyandose en datos locales y tendencias observadas en el

entorno metropolitano.

Escenario 1: Tendencia actual sin cambios en el modelo

Este escenario proyecta el crecimiento del parque de vehiculos en base a la evolucidén registrada entre 2008
y 2018, con una tasa de incremento medio anual del 3,65%. En estas condiciones, el parque automovilistico
en Aznalcéllar podria alcanzar en 2028 un total estimado de 10.463 turismos, lo que representa 3.150

vehiculos adicionales respecto al afio 2018, es decir, un incremento del 43,1%.
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El impacto ambiental asociado a este escenario resulta notable: las emisiones diarias de CO, pasarian de

29.136 kg en 2020 a 38.805 kg en 2028, lo que supone un incremento del 33,2%. Ademas, este crecimiento
implicaria la necesidad de destinar aproximadamente 65.175 m? adicionales de espacio publico al

estacionamiento de vehiculos, con la consiguiente presién sobre el entorno urbano.

Escenario 2: Aumento de viajes por uso intensivo, sin crecimiento del parque mévil

El segundo escenario contempla que el nimero de vehiculos permanezca estable, pero que los
desplazamientos motorizados se incrementen ligeramente debido al mantenimiento de politicas centradas en
el coche. Se proyecta un crecimiento del 0,5% anual en el nimero de viajes, sin ampliacion del parque

automovilistico.

En este caso, las emisiones pasarian de 29.136 kg de CO, diarios en 2020 a 30.322 kg diarios en 2028, lo
que implica un aumento mucho mas contenido, del 4,1% en 8 afos. Este escenario no conlleva mayor
ocupacion del espacio publico para aparcamiento, manteniéndose constante la superficie destinada a ello. No
obstante, confirma que un modelo continuista sigue generando impactos negativos, aunque de menor

magnitud.

Escenario 3: Implantacion progresiva del nuevo modelo del PMUS

El tercer escenario evalla el efecto de la implantacion de las medidas contempladas en el PMUS, estructuradas

en tres fases consecutivas de reduccién de la movilidad motorizada:

i3

Fase 1: reduccion del 8,8%
& Fase 2: reduccion del 18,3%
& Fase 3: reduccion del 27,7%

En este supuesto, las emisiones diarias de CO, descenderian desde los 29.136 kg del afio 2020 a 21.055 kg
en 2028, lo que representa una reduccion del 27,7%. Ademas, la disminucidn del uso del vehiculo privado
permitiria liberar hasta 54.475 m? de espacio urbano previamente ocupado por estacionamiento, que podria

destinarse a usos mas sostenibles como zonas verdes, estanciales, peatonales o infraestructuras ciclistas.

Cabe sefalar que esta reduccion de emisiones podria lograrse incluso sin una reduccion equivalente del
parque movil, si los automdviles existentes se utilizan con menor frecuencia gracias a politicas eficaces de
fomento del transporte publico, la bicicleta y los desplazamientos a pie. En ese caso, el espacio liberado seria

menor, pero el impacto ambiental seguiria siendo positivo.

Segln las estimaciones del PMUS, en el horizonte 2028 los desplazamientos en autobus representarian el
9% del total de viajes, mientras que la bicicleta alcanzaria una cuota del 4%. Por su parte, los desplazamientos

a pie supondrian un 30% del total, consolidando un modelo mucho mas equilibrado y saludable.

Por ultimo, no se ha contemplado en esta evaluacién el impacto de una eventual electrificacion del parque
automovilistico, debido a la incertidumbre sobre el origen de la energia eléctrica y a la baja penetracién
actual de los vehiculos eléctricos en contextos rurales y semiurbanos como Aznalcdllar, a pesar de las

politicas publicas favorables.
3.5.3. Conclusiones

La evaluacion del impacto ambiental del nuevo modelo de movilidad propuesto en el PMUS de Aznalcdllar

permite extraer una serie de conclusiones relevantes desde un enfoque integral, que combina tanto la
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valoracioén cualitativa de las medidas como el andlisis cuantitativo de los efectos esperados sobre las emisiones

de gases contaminantes y la ocupacién del espacio urbano.

Desde el punto de vista cualitativo, se ha constatado que la aplicacién de las medidas del PMUS no puede
entenderse de manera aislada, sino como un conjunto coherente que, al implementarse de forma coordinada
y progresiva, genera efectos sinérgicos y externalidades positivas sobre el entorno urbano, la salud publica,
la calidad del aire, la seguridad vial y la equidad en el acceso a los modos de transporte. Especialmente
relevantes son aquellas actuaciones orientadas a fomentar la movilidad activa (a pie y en bicicleta), mejorar el
transporte publico, pacificar el trafico y reequilibrar el espacio publico a favor de los modos sostenibles. Estas
medidas, ademas de reducir las emisiones, contribuyen de forma significativa a mejorar la habitabilidad del

municipio y a transformar el entorno urbano en un espacio mas saludable, inclusivo y funcional.

En el plano cuantitativo, los resultados de la modelizacién de escenarios de evolucion del parque
automovilistico y del reparto modal ponen de manifiesto la importancia de actuar con determinacion. El
escenario tendencial (escenario 1), sin intervencién, conduciria a un aumento significativo de las emisiones
de CO, (un 33,2% mas en 2028 respecto a 2020), asi como a una demanda creciente de espacio para
aparcamiento, que alcanzaria los 65.175 m? adicionales. Esta evolucién es incompatible con los objetivos de
sostenibilidad ambiental y eficiencia urbana. Por el contrario, el escenario 3, que contempla la aplicacién
progresiva de las medidas del PMUS, permitiria reducir las emisiones en un 27,7%, liberando mas de 54.000
m? de espacio urbano actualmente destinado al estacionamiento de vehiculos, espacio que podria ser

reutilizado para mejorar la calidad del entorno urbano y la seguridad vial.

Estos resultados ponen en evidencia que la transformacidon del modelo de movilidad en Aznalcéllar no solo
es ambientalmente necesaria, sino también viable y deseable desde el punto de vista de la salud publica, la
equidad y la eficiencia del uso del espacio. El éxito del modelo propuesto dependera, no obstante, de una
implementacién coherente, progresiva y acompafiada de politicas de comunicacién, sensibilizacion vy
participacién ciudadana que faciliten el cambio de habitos y consoliden una cultura de movilidad mas racional,

segura y sostenible.

4. SEGUIMIENTO Y EVALUACION ‘

Es necesario establecer un Plan de Seguimiento y Evaluacién que permita revisar de forma periddica el
cumplimiento de los objetivos del PMUS. Como mecanismo de seguimiento y evaluacién se plantea la
realizacion de un informe anual que recoja la bateria de indicadores que se plantean, tanto para evaluar el

cumplimiento de los objetivos, como de control de las distintas lineas estratégicas, medidas y acciones.

Los mecanismos de seguimiento, control y comunicacién deben recaer sobre la Mesa de la Movilidad de
Aznalcdllar, y con la figura del Coordinador de Movilidad como responsable (ambas acciones recomendadas
de su creacion y asignacion por parte del Ayuntamiento de Aznalcdllar). El coordinador de movilidad debe dar
a conocer, en todo momento, los problemas o las frustraciones, cuyo origen sea un mal funcionamiento de
alguna de las medidas. Lo primero es definir un conjunto de indicadores que aporten informacién relevante de

este cumplimiento:

2 Un indicador es un dato que pretende reflejar el estado de una situacién, o de algun aspecto particular,

en un momento y un espacio determinados. Habitualmente se trata de un dato estadistico (porcentajes,
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tasas, razones, etc.) que pretende sintetizar la informacién que proporcionan los diversos parametros o

variables que afectan a la situacién que se quiere analizar.

£ Un indicador se toma o mide dentro de un periodo de tiempo determinado, para poder comparar los
distintos periodos. La comparacion de mediciones permite conocer la evolucion en el tiempo y estudiar
tendencias acerca de la situaciéon que miden, adquiriendo asi un gran valor como herramienta en los
procesos de evaluacion y de toma de decisiones.

2 El analisis de la evolucion de estos indicadores y sus tendencias, a corto, medio y largo plazo, permitira
evaluar los resultados obtenidos por las intervenciones realizadas y extraer conclusiones que sirvan para
orientar la adopcién de actuaciones adecuadas para, o bien mantener cdmo se estan aplicando, o bien,
variarlas y adaptarlas.

EJECUCION
Puesta en marcha
y ejecucion del
Plan de accion
Ciclo continuo de
ejecucion, evaluacion
y mejora
EVALUACION
MEJORA
- . Evaluacion y
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